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Hinweis:

Mit der formalen und strukturellen Neukonzeption der Reparaturanleitung haben sich auch
die Baugruppen geandert.

Die engen Inhaitliichen Beziehungen einzeiner Baugruppen sind im neuen Modus zu eigenen
neuen?(apne!n zusammengefadt. Dadurch Ist elne re Auffindbarkeit sowie eln optl-
mierter Zugrit! auf dle jeweilige Gruppe reallslert.

In der Baugruppendbersicht sind dle alten und neuen Gruppen gegenibergestelit. Der
schwarze Schnittpunkt marklert den aktuellen Status.
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BMW-Wartungs- und Inspektionsplan

sein

MOTOR UND GETRIEBE -
| n n
BMW Inspektion | BMW inspektion | BMW Pflegedienst | Seile
bei 1 000 km bei 7 500 km und bei 15 000 km und
allen weiteren allen weiteren
15 000 km 15 000 km
hz_:.ﬂmderkapi muttem nachziehen x 2.7
Kipphebelaxialspiel prilen, ggl. 2.8
ginstellen X
Ventilspiel einstellen X X X 29
Zundkerzen-Elektrodenabstand 2.12
praten X
Zindkerzen ernguem X 212
Ansaugfifter emeuerm X3) 213
Vergaser-Schwimmerkammer rei- 2.14
nigen x X
Kraftistolihahne reinigen 4) X 213
Kupplungsspiel profen, ggl. ein- 2.14
stellen X X
Zindzetpunk! einstelien X X 215
Vergaser synchronisieren, Seilzi- 217
ge einsiellen X X X
Oftilter erneuem X X x1) 2.19
Motordl im betriebswamen Zu- 2.19
stand wechsein x b | Xx1)
Getriebes! im belriebswarmen Zu- 2.20
stand wechseln x x X2)
Gelriebed! im Hinterradantrieb im- 2.2
betriebswarmen Zustand wech- X Xx2)

letten *).

2) zumindest einmal im Jahr

5) zumindest alle 3 Monate

*y gegen gesonderle Berechnung

1) zumindest alle sechs Monate, bei au
0° C alle 3 Monate, spatestens alle 3 000 km

Emptehlung: Bei extremen Einsalzbedingungen Gasdrehgrifl und Lenku

3) bei starkem Schmutz und Staubantall Ansaugfilter alle 7 500 km erneuern, ggt. otters

4) im Regelfalie alie 30 000 km, bei unginstigen Kraftstofiverhaltnissen alle 15 000 km

ngslager spatestens alle 3 000 km neu

sschlieBlichem Kurzstreckenbetrieb oder Aufientemperaturen unter

-23 -




BMW-Wartungs- und Inspektionsplan

> |
FAHRWERK
I I ]
BMW Inspektion | BMW Inspektion | BMW Pllegedienst Sene
bei 1 000 km bel 7 500 km und | bei 15 000 km und
allen weileran allen weiteren
15 000 km 15 000 km

Teleskopgabeldl wechseln x x2) 2.2
Bremsbeldge und -scheibe aul 2:22
Verschieil prifen, ggi. erneuemn x
Bremssattel aut FunktiorvDichtheit
prifen ggf. instandsetzenfemeu- x X
Brmn
Bremsllissigkenssiand prifen/er- 2.24
ganzen. Bremsflissigkelt spate- X . X
stens jahrlich wechsein *)
Anschiisse und Leilungen der
Bremsaniage aul Dichiheil, Be- X X
schadigung und nchlige Lage
uberprifen
Bremsbacken hinten aul Ver- 2.28
schieifl prifen, ggl. erneuern b4
Leerweg der Hinterradbremse pro- _ 230
fen, ggl. einstellen x
Radiager kontollieren, ggl. emeu- 2.30
armn ! X
Lenkungslagerspiel prifen, ggl. 2.3
einstelien ™) x
Schwingenlagerspiel einstelien X 232
Seitenstander und Nippel far Kup- 232
plungsseilzug schmieren X X
Banerie-Saurestand prdfen, ggl. 233
destilliertes Wasser nachldllen 5) X
Battenepole ggi. reinigenfdetten '} X
Schrauben und Muttern auf Fest- 234
sitz kontrollieren x x2)
Hinterradschrauben Festsitz kon-
trollieren X X X2)
Endkontrolle mit Prifung aul Ver- 2.34
kehrs-/Funktionssicherheit X X X2)

Emptehlung: Bei extremen Einsatzbedingungen Gasdrehgriff und Lenkungslager spatestens alle 3 000 km neu
tetten *).

"I gegen gesondarie Berechnung

1) zumindest alle sechs Monale, bei ausschliefilichem Kurzstreckenbetrieb oder Aullentemperaturen unter
0° C alle 3 Monate, spatestens alle 3 000 km

2] zurmindest esnmal im Jahr

3) bei starkem Schmutz und Staubanfall Ansaugfilter alle 7 500 km emeuern, ggl. ofters
4) im Regeltalle alle 30 000 km, bei unganstigen Kraftstoftverhaltnissen alle 15 000 km
5) wumindest alle 3 Monate
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GS 2.002

AXIALSPIEL DER KIPPHEBEL PRUFEN/
EINSTELLEN (Inspektion i)

GS 2.003

a) Axlalsplel prafen:

# Entsprechender Kolben stent aul Kom-
pressions-0OT

* Mi Fihlerblattiehre Axialspiel zwischen
Pertinax- (5) und Ausgleichsscheibe (4)
prifen.

Arxialspiel, 0.05+ 0,02 mm

b) Axlalsplel einstellen:

= Abstand (a) der Klemmbdcke (2) mes-
sen, Mefwer notieren.

® Kolben auf Kompressions-OT stellen.

# An den Kipphebeln (7) Kontermuttern
{10) sen

=« Einsiellschrauben (12) der Ventile soweit
zurickdrehen, bis beide Kipphebe! vollig
entlastel sind.

* Anden Klemmbécken 4 Bundmutiern (3)
Wgsen.

e Kipphebelachsen (11) mit Klemmbdcken
und Kipphebeln abnehmen.

e Kilemmbdcke und Ausgleichsscheiben
(4) abnehmen.

e Kipphebel zusammen mil Perlinaxschei-
ben messen. Melwert (b) notieren

» Distanzscheibenstarke (c) berechnen

c= a-b-0,05 (Axialspiel)

ACHTUNG:

Aufrichtige Montage der Kipphebelachsen
und der Achsenklemmbdcke achten:

Die Kémermarkierung (1) muB bei jeder
Achse nach oben und vom Zylinder weg
weisen

Die Schiitze (2) der Achsenklemmbécke
muassen nach aufien weisen,




Bundmuttern (3) gemas Anzugsschema/
Reihenlolge mit vorgeschriebenem An-
ziehdrehmomen! stulenweise in 3 Durch-
gangen lestziehen.

e Axialspiel noch einmal kontrallieren,

Arbeitsvorgang am zweiten Zylinder wieder-
holen.

Anziehdrelmorment:
Zyknderkopfmuttern 15/25/35 Nm

VENTILSPIEL EINSTELLEN
(Inspektion 1, 1, 1Y)

Das Ventilspiel gleicht die unterschiedli-
chen Warmeausdehnungen und Ver-
schieiferscheinungen der einzelnen Mo-
torbauteile aus:

Unkorrektes Ventilspiel duBert sich
durch:

schlechtes Kalistartverhalien,
unruhigen Leeraul,

Leistungsmangel bei betriebswarmem
Molor und/oder

erhdhie Motorgerdusche.

ACHTUNG:

Ventilspiel nur bei kaltem Molor (Raum-
temperatur) einstellen.

- Zylinderkopihaube ist abgebaut.

— Enisprechender Kolben stehl aul Kom-
ressions-OT.

e Ventilspiel mit Fihlerblattlehre zwischen
Ventilschatt und Kipphebel wie abgebil-
det prfen.

¢ Kontermutter (1) lockem.

e Ventilspiel durch Drehen der Einstell-
schraube (2) korrigieren.

e FEinstellschridube (2) mit Gabelschidssel
gegenhalten.

e Kontermutter (1) lestziehen.

« Ventilspiel noch ginmal kontrollieren. Die
Fuhlerblattlehre muB mit leichtem Wider-
stand zwischen Venlilschaft und Kipphe-
bel durchgezogen werden kinnen.

Ventlisplel:
{Einstellung bei kaltem Molor)

bis 1000 km
Einladventii mm 0.15
AuslaBventil mm 0.25
ab 1000 km
EinlaBventii mm 0,10
Auslafventi mm 0.20
ACHTUNG:

Dichthiache reinigen. Zylinderkopthaube
mit einwandlreier Dichlung einbauen.

Unterlagscheiben unter den drei Belesti-
gungsmutiem nicht vergessen.

Einwandireie ZOndkerzen einschrauben.
Arbeitsvorgang am anderen Zylinder wie-

derhalen,
Anziehdrehmoment:
Kontermutter der Ventileinstellschraube 20 Nm
Hutmutter der Zylinderkopthaube 24 Nm
Ziundkerze 25 Nm

~-2.7—



GS 2.005

2.2

KOMPRESSIONSDRUCK PRU-

FEN

HINWEIS:

Profung nur mit;
1.
2.

korrekt eingesteiien Ventilen,

betriebswarmem Motor (gewahrgisiel
die Abdichtung zwischen Kolben, Kol
benringen und Zylinderlaulbahn)

und geladener Batterie durchiGhren.

ACHTUNG:

Ziundung unbedingt unterbrechen, Zand-
spule kdnnte zerstdn werden,

-28-

Sitzbank ausbauen.

Sicherungsbigel der Kralisiotbehilter-
Belestigung (hinten) l&sen.
Kratistolfbehaller hinten anheben und
abstilzen,

Durch Trennen des Dreipolsteckers (1)
Zundung unlerbrechen.

Zindkerzen (3) an beiden Zylindern her-
ausschrauben

Gasdrehgriff aut Voligasstellung haiten.
Kompressionsdruckpriter (2) fest in die
Zindkerzenbohrung dricken.

& Motor mit Anlasser durchdrehen lassen,
bis angezaigler Druckwert nicht mehr
steigt.

» Arbeitsiolge am anderen Zylinder wieder-
halen.

o Druckdiflerenz beider Zylinder darl 1 bar
nichi Gberschreiten.

Kompressionsdruckwene:

guft uber 9 bar
narmal 7.5... 9bar
schiecht unter 7.5 bar

Kompressionsdruck zu gering:

Einige Troplen Motorendl inden Zylinder
einlilien.

Pritvorgang wiederholen.

Steigt der Kompressionsdruck:
wahrscheinlich Kolbenring verschlissen.

Kompressionsdruck konstant:

Ventile undfoder Kolbenringe verschlis-
sen



ELEKTRODEMNABSTAND

Der Elektrodenabstand bestimmt im wesent-
lichen den Zdndspannungsbedart der Zind-
kerze,

Elektrodenabstand zu klein:

e Spannungsreserve zu graf.

e Gemisch gelangt nur ungendgend zur
Funkenstrecke, es kommt 2u Zondaus-
selzemn,

Elektrodenabstand zu weit:

e Hohe Zindspannung, geringe Span-
nungsreserven.

e Eskann zu Zdndausselzern kommen

ZUNDKERZEN UND ELEKTRODENAB-
STAND PRUFEN (Inspektion Ii)

'

GS 2.008

s Zindkerze herausschrauben

e Zindkerze hinsichilich Farbe/Aussehen
und aul Beschadigungen Uberprilen

o Zindkerze mit Kuplerbirste reinigen

~2.10—

ELEKTRODENABSTAND MIT FUHLER-
BLATTLEHRE PRUFEN:+

» FElekirodenabstand ist richtig, wenn die
vorgeschriebene Lehrenstarke mit kaum
spurbarem Widerstand zwischen den
Elektroden durchzutdhren ist.

Elekirodenabstand A = 06+01mm
Verschieiigrenze Amax = 0.9 mm

» |stdie Verschieilgrenze (A max) erreicht,

Zundkerze lauschen

ACHTUNG:

Elekirode nicht nachbiegen, Bruchgefahr
im Betrieb.

o Jindkerze einschrauben

Anziehdrehmoment:

Zundkerze (trocken) 25 Nm

il
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GS 2.007

2.4

LUFTFILTER ERNEUERN

s Batterieverkleidung linksfrechis (576}
ausbauen.

e Lulttilterobenteil (8) nach Otinender 4 Fe-
derklammermn (9) anheben.

e Luftlitereinsatz (10) herausnehmen,

HINWEIS:

Neuen Luftfitereinsatz mit Beschriftung in
Fahrinchtung *vom™ und Pleilmarkierung
nach oben zeigend einbauen.

s Neuen Lultliltereinsatz einbauen.
e Luftfilterobeneil aullegen und mit 4 Fe-
derklammerm belestigen,

2.5

KRAFTSTOFFHAHNE REINIGEN

e Krafistofibehaller (4) entleeren.
» Krafisiofthahn (3) nach Ldsen der Uber-

wurimutter (2) von Krafistoffleilung ab-
nehmen.

o Uberwurdmutier von Kraftstoffhahn ab-
schrauben und Kraftstolisieb (1) abneh-
men.

» Kraftstofisieb mit Krafistolf reinigen.

ACHTUNG:

Aul evil, Beschidigung am Dichiring ach-
ten.

e Krafistofisieb mit Druckluft ausblasen
und wieder einbauen,

-21n -



GS 2.008

26 VERGASER-SCHWIMMERGE-
HAUSE REINIGEN
(Inspektion I, 1)

GS 2.009

=212~

Am Vergaser Federbigel {3) mit Schrau-
bendreher vom Schwimmergehause (2)
herunterhebein

Schwimmergehause abnehmen, enilee-
ren und reinigen.

Schwimmergehause einbauen, dabei auf
einwandireie Dichtung (1) achten.

7

KUPPLUNGSSPIEL  PRUFEN/
EINSTELLEN (Inspektion I, Ill)

KUPPLUNGSSPIEL AM HANDHEBEL
PRUFEN:

Kupplungssolispie! 2+ 0.5mm

Maid C

KUPPLUNGSSPIEL EINSTELLEN:

s Am Kupplungshebel Kontermutter (1) der
Bowdenzugstellschraube (2) Isen,

e Stellschraube verstellen, bis am getrie-
beseitigen Kupplungshebel Mai "C" ein-
gestellt ist.

e Einstelimafl "C" = 201 + 1 mm.

e Kontermutter (1) der Bowdenstellschrau-
be lestziehen.

s Andergetricbeseitigen Stellschraube {4)
Kontermutier {3) Kbsen.

s Slelischraube verstellen, bis das Kupp-
lungsspiel am Handhebel 2 £ 0,5 mm be-
tragt.

e HKontermmuller (3) lestziehen.

201 + 1. mm
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GS 2.010
- - X a. Zandzeltpunkt praten:
2.8 gggEEgITPUNKT FRUFEN/EIN o Schutzkappe aus Schauloch (5) am Mo-

lorgehause entlemen.

e Mittlarer Strich der Schwungradmarkie-
rung *S" muf mil der Schaulochmarkie-
rung (Kerbe am Motorgehause) dberein-
stimmen, wenn die Diode am Zdndein-
steligera! gerade autleuchiet.

Diese Molorrdder wurden mil einer Trans-
istor-Spulen-Zondung (TSZ) ausgestatiet —
leistungsgesteigenes Zandsystem.

VORSICHT: b. Zdndzeltpunkt einstelien:

Das Benihren spannungsiGhrender Teile = Motor an Rotorbefestigungsschraube (4)

bei lautendem Motor ist lebensgetahdich! in Pleilrichtung durchdrehen, bis Schau-
' loch- und Schwungradmarkierung “S*
. fluchtan,

ZUNDZEITPUNKT PRUFEN/EINSTELLEN e An der ZOondbox (7) 2 Befestigungs-

{Statisch) schrauben (8) l6sen.

e Zindbox verdrehen, bis Diode am Zand-

= Motorschutzhaube (2) nach Losen der 2 gerat gerade auleuchtet.

Innensechskantschrauben (1) abneh-

men. e = .

e Drahtklammerder3-poligen Steckverbin-  Drehen in Richiung A = Zundung fraher
dung (3) (Zondbox) entternen Drehen in Richtung B = Zindung spéter

e Steckverbindung trennen.

e Zandeinstellgerat, BMW-Nr. 123650, an ® Baide Balestigungsschrauben anziahen.
die Ziindbox anschiieBen. e Zindzeilpunki noch einmal Uberprufen

e Ziindkerzen herausschrauben.

« Motor ander Rotorbelestigungsschraube
(4 ) in Pleilrichtung langsam durchdre-
hen, bis Diode gerade aufleuchtel.

-213-




GS 2.011

Nach Ende der Einslellung und Prilfung;

Sleckverbindung
Zindbox trennen
Steckverbindung mit Motorkabelbaum
wigder herstellen,

Drahtklammer anbrngen.
Motorschutzhaube mit 2 Innensechskant-
schrauben montieren.

Zundkerzen einschrauben und mit vorge-
schreibenem Anziehdrehmoment anzie-
hen

Zindeinstellgerat/

o Zindkerzensiecker aulsiecken
¢ Schauloch mit Schutzklappe verschlie-
Ben.
Anziehdrehmoment:
Zundkerze {trocken) 25 Nm

ZUNDZEITPUNKT PRUFEN / EINSTEL-
LEN (Dynamisch)

a. Zondzettpunkt prifen:

-2.14 -

Triggerzange vom BMW Diagnosetester
uber Zindkabel klemmen

Massekabel dber Klemmzange mil Fahr-
zeugmasse verbinden
Gummischutzkappe aus Schauloch im
Molorgehduse entlernen,

Molor starten.

Motordrehzahi bei 3500 min'! halten.
Schwungrad durch Schauloch mit Zand-
lichtpistole anblitzen.

Strich uber Kerbe =
unfer Kerbe -

& Strich der Schwungradmarkierung "Z°

mufl mit Schaulochmarkierung (Kerbe)
fluchien.

Zundung zu frih
Zundung zu spit

Volle Frishverstellung (ab 3000 min') = 32° vor OT

s Bei Leerlaufdrehzahl (800...1100 min')

Schwungrad emeut mit Zondlichtpistole
anblitzen
Strich der Schwungradmarkierung =57
mufl mit Schaulochmarkierung (Kerbe)
fluchten.

Zindzeitpunk! - statisch = 6 vor OT (bei Leerlaul

il

drehzahi).



9 SRezITAL S 29 VERGASER * SYNCHRONISIE-

f REN SEILZUGE EINSTELLEN
- (Inspektion I, I, 1).

VERGASER - GRUNDEINSTELLUNG

2
— Motorschutzhaube ausbauen
» 2 Belestigungsschrauben (1) der Z0nd-
box lockern.
e Zindbox verdrehen, bis Markierungen
(Sehwungrad/Schauloch) beim Anblitzen 3
mit Zondlichipistole fluchien, GS2.013
Orehen in Richtung A - Zindunag friher o Molor bis aul Belriebsternperatur warm-
Drehen in mcn.*ug B = Za.'-ncﬁmng? spater tahren (ca. 80 °C Otemperatur z. B. ge-
messen am Olmefstab).
e Belestigungsschrauben der Zundbox - Mﬂ Slellschraube (1) vorlaufiges GEE.ZU_Q'
festziehen, spiel beider Vergaser aul ca. 4 mm ein-
o Molorschutzhaube einbauen, stellen (damit die Drosselklappen nichtan
e Schauloch mit Schutzkappe verschlie- den Gaszilgen Tingen’, sondern voll-
fien kommen schlieflen).

e Seilzug der Stanteinrichtung beider Ver-
gaser so einstellen, daf bei ausgeschal-
teter Chokebetatigung der Starthebel (4)
in seine Endstellung gedrickt wird.

¢ Leerlaulgemisch-Reguliarschraube (3)
beider Vergaser getihivoll bis Anschlag
einschrauben.

e Anschliefend beide Regulierschrauben
gleichm#Big ca. eine 3/4 Umdrehung zu-
rickdrehen.

o Drosselkiappen-Anschiagschraube (2)
beider Vergaser soweit zurickdrehen, bis
sie den Drosselklappenhebel berihren.

» Anschliefend beide Anschlagschrauben
gleichmaBig ca. 172 Umdrehung eindre-
hen.
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VERGASER SYNCHRONISIEREN MIT
CO-MESSUNG BEIM SLS

» Molor mufl Betriebstemperariur haben,

e Vergaser-Grundeinstellung durchidhren,

» Beide SLS-Leitungen am Luftfitergehau-
se ldsen.

S
G\f’-;]ﬁ

o Eine Leitung mit Verschiufschraube,
BMW-Nr 13 0 900, (Pleil) verschiieBen

|

i
@,

GS 2.037

o Die offene Leitung Ober Adapter, BMW-

Nr. 13 0910, (Pleil) mit MeBsonde vom
CO-Tester verbinden.

e Leeraulgemisch-Regulierschraube an
dem entsprechenden Vergaser ain-(ma-
gerer) oder herausdrehen (fetter), bis der
vorgeschriebene CO-Werl erreicht ist.

e Fahrzeugseite wechseln und zweiten
Vergaser in gleicher Weise einstellen.

o Gleichlaul der Vergaser mit Synchrote-
ster laufend kontrollieren.

Liegt die Leerfauldrehzahl nicht im Sollbe-
reich, so isl der Einstelivorgang (Leerlauf-
drehzahl korrigieren / Leerlaufgemisch ein-
stellen) zu wiederholen.

Leeraui-CO-Wen

RI100 GS 1+ 0,5 Vo
R80 GS 25+ 1.5Vol%
Leerlaufdrehzahl 800 ... 1100 min"!

ENDEINSTELLUNG DER GASZUGE

e
(T )
[
i
(%)

~ GS2.015

Gaszoge (1) beider Vergaser mittels Ein-
stellschraube (2) glelchmanfig aul 0.5 ...
1,0 mm Spiel einstellen.

o Molordrehzahl mit Gasdrehgrift leichl er-
hdhen.

(Gaszug beider Vergaser mit Stellschrau-
be (2 ) so einstellen, daB die Balken im
BMW Synchro gleiches Niveau aufwei-
sen.

s Slelischraube mit Gegenmutter {3) kon-
tem.
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G52.016

= e Olablafschraube mit neuem Dichtring
210 OL UND OLFILTER IM MOTOR ginschrauben und mit vorgeschriebenem

WECHSELN (Inspektion I, I, 1) Anziehdrehmoment lestziehen

OLFILTERWECHSELNR 100 GS,R100R

& Vom Molorgehause Deckel (2) nach L&-
sen der 3 Belesligungsschrauben (1) ab-
nehmen.

e Olaus Okghler ablassen (ggf. mit Druck-
it OI herausdricken).

e O-Ringe (3,4) vom Deckel abnehmen.

o Offitterpatrone (5) vom Saugrohr ziehen.

s Neue Offiterpatrone mit Bund zum Motor
weisend aul Saugrohr auischieben

» Dechel mit neuen O-Ringen (3 4) aufsel-
zen und mit 3 Befestigungsschrauben

MOTOROL ABLASSEN

festziehen.
o Der Offiterwechsel wird bai der R 80 GS
s analog vorgenommen, der O-Ring (4) ist
nicht vorhanden
GS 207
HINWEIS:
Motor8l nur bei betriebswarmem Molor
wechseln

e Olmedstab (1) herausschrauben.

o Geeignetes Aultanggelal unter
Olablafstinung stellen.

+ Olablafischraube (2) herausschrauben.

» Motordl auslaulen lassen.

-2.18-
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MOTOROL EINFULLEN

= Vorgeschriebene Menge frisches Motortl
auffillen

e OlmeBstab (1) einschrauben,

* Molor kurz laufen lassen,

HINWEIS:

Zum Kontrollieren des Olstandes Oimef-
stab nur in Einflli6finung einsetzen, nicht
einschrauben,.

= Nach einer Warlezeil von ca. 5 min.Ol-
stand mittels OlmefRstab kontrallieren.

ACHTUNG:

Motordl nie aber "MAX™Markierung autfil-
lan

e Fehlende Oimenge nachtillen.
e Cimenge zwischen “MIN™ und
"MAX"-Markierung = 0,85 |
Fullmenge Molor:

RE0OGS/R100GS 2001
rut Qifilterwechsel R 80 GS /R 100 GS 2251

Anziehdrehmoment;
OlablaBschraube (Mator) 30 Nm
211 OL IM SCHALTGETRIEBE

WECHSELN (Inspektion 1, 1)

GS 2018

HINWEIS:

Schaltgetriebed| nur bei belriebswarmem
Getriebe wechsealn

Geeignetes Auffanggefal unter
Ablanétinung stellen,

OlablaBschraube (1) Wsen.
Oleinfilischraube (2) Iasen.

Getniebed] ablaufen lassen

Neuen Dichtring au! Olablafischraube
autlegen, OlablaBschraube einschrau-

ben und mit vorgeschriebenem Anzieh-
drehmoment festziehen,

® Fnsches Getriebedl bis Unterkanle Ein-
idlibohrung aufiGllen.

e Oleinfilischraube einschrauben und mit
vorgeschnebenem Anziehdrehmomen

festzighen.
Fullmenge Schaltgetricbe 080!
Anziehdrahmoment:
Olabiafschraube (Schaltgetricbe) 26 Nm
Olginfilischraube (Schaligetriebe) 31 Nm
Getnebedisarten:

Marken-Hypoid-Getriebedl der API-Klasse GL 5.
Dhe Einsetzbarkeit derjeweiligen Viskosititenklassen
wird begrenzt durch die Umgebungstemperatur:

uber 5°C SAE 90
unter 5*C SAE 80
oder wahlweise SAE 80WS0.

ACHTUNG:

Andere Qlsonten und -klassen im Getriebe
kénnen zu frihzeitigen Schiden an den
Zahnradern (Ghran.
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= Anziehdrehmoment.
212 GETRIEBEOL IM HINTERRAD- Olablafschraube (Hinterradantriebf” 23 Nm

ANTRIEB WECHSELN Oleintillschraube (Hinterradantrieb) 23 Nm
(Inspektion 1, 1)

GS 2.019

HINWEIS:

Hinterradaniriebsdl nur bei belricbswar-
mem Hinlerradanlrieb wechseln.

» Geeignetes Auttanggelal untar
Olablafatnung stellen

e« Olablafschraube (4) herausschrauben

e Olkontroll- und -eintdlischraube (5) her-
ausschrauben.

« Getriebedl ablaufen lassen,

e Neuen Dichiring aul OlablaBschraube
auflegen Olablafschraube  einschrau-
ben und mil vorgeschriebenam Anzieh-
drehmoment lestziehen.

= \Vorgeschriebene Menge Getriebedl in
Himerradantrieb einfdllen.

e Neuen Dichtring aul Olkontroll- und -ein-
tdllschraube aullegen und Schraube ein-
schrauben. Mit vorgeschriebenem An-
zighdrehmomenl lestziehan.

Fullmenge Hinterradantrieb 0261

L
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213 OL IN TELESKOPGABEL WECH- Qe THeshopaons
SELN (Inspektion 1, 11i)

Fulimenge Teleskopgabel, GS:
links 0411
rechis 0441

Anziehdrehmoment: G5

Oleinfalischraube (Teleskopgabel) 10.5 Nm
Mod 91 14 Nm
Oiablafschraube (Teleskopgabel) 6 Nm
Mod.g1 S5Nm

Fulimenge Teleskopgabel, R 100 R:
Links, rechts o411

Anziehdrehmoment: B 100 R
Oleinfallschraube 10 Nm
OlablaBschraube & Nm

GS 2.020

e Oben von den Standrohren Schutzkap-
pen (1) abnehmen,

e Oleiniilischraube (2) links und rechis her-
ausschrauben und mit Dichiringen ab-
nehmen.

s Geeignetes Auftanggelal links und
rechis unter Olablafsfinung stellen.

e OlablaBschraube (3) links und rechts her-
ausschrauben.

e Teleskopgabeldl ablaulen lassen.

e Abschiiefend Teleskopgabel einige Male
ginfedem, um Restdl herauszupumpen

e Neuen Dichiring aul Olablafschrauben
autiegen und OlablaBschrauben ein-
schrauben,

e Olablafschrauben gelihivoll mit vorge-
schriebenemAnziehdrehmoment lestzie-
hen.

s (Genau ausgnlitenauurgeschﬂebeneﬁa-
belstaiimengen Gber Trichter links und
rechts in Teleskopgabel einfollen.

e Neuen Dichtring aul OleinfGlischraube
einschrauben. Mit vorgeschriebenem An-
ziehdrehmoment lestziehen.

e Tankschutzdecke, BMW-Nr. 16 1 600,
aullegen,

HINWEIS:

Nach Betullung der Teleskopgabel durch
Ein- und Austedern (5 ... 10 Hube) StoB-
dampler entiofien, bis volle Dampiung
spartar.
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G5 2021

2.14 BREMSBELAGE_ VORNE 'AUF
VERSCHLEIBPRUFEN/ERNEU-
ERN (Inspektion If)

BREMSBELAGE AUF VERSCHLEIB PRU-

FEN

e Kunststottkappe (1) vom Bremssattel mit
Schraubendreher abhebeln.

e« Bremsbelagdicke durch Sichikonirolle
dberprifen.

Mindestbelagdicke 1.5 mm
HINWEIS:

Um Riefenbildung auf der Bremsscheibe
zu vermeiden, mussen die Bremsbelage
rechizenig ersetzt werden! #

=222 -

BREMSBELAGE AUSBAUEN GS

Kunststoftkappe vom Bremssattel mit
Schraubendreher abhebein

Aus Bremssattel Sicherungsstift (2) in
Pleilrichiung mi Durchschlag heraus-
schlagen.

Stift (3) herausnehmen.

Sicherungsstift (5) in Pleilrichiung mit
Durchschlag herausschlagen,
Spreizieder (4) herausnehmen.
Bremsbelage mit Flachzange nach oben
herausziehan



i e R e e b

BREMSBELAGE EINBAUEN GS

HINWEIS:

Neue Bremsbeldge missen sich der
Bremsflache angleichen. Durch haufiges,
vorsichtiges Bremsen in der Anlangspha-
se wird ein gutes Tragbild der Belage er-
reichl. Ein Verglasen durch driliche Uber-
beanspruchung wird vermieden.

* Mit Kolbenricksetzvorrichtung, BMW-Nr.
34 1 500, Bremskolben zurdckdricken.

re

GS 2022

= Sitz der Bremsbeldge reinigen.

Bremsbeldge in Bremssattel einsetzen.
Bugelleder (2) einsetzen und Siche-
rungsstift (4) durch Bremsbelige und
Ose der BOgefteder schieben. Mit Durch-
schlag eintreiban.

Stift (3) einlegen,

Bageleder nach unten driicken und Stift
(1) einsetzen. Mit Durchschlag eintrei-
ben.

Kunststoftkappe (1) aul Bremssanel aut-
selzen.
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G5 5019

BREMSBELAGE VORNE AUS-EINBAU- Anziehdrehmoment.
EN R 100R Bremssatte! an Gledtrahr

= Bremssatlel ausbauen,
# Sicherungsstift (1) herausschiagen

e Bremsbelige nach unien herausneh-
mern

ACHTUNG:

Minimale - Bremsbelagdicke (Pleile) nicht
unterschreiten!

Beldge paarweise auswechseln!

Minimale - Bremsbelagdicke:
Dicke auf Tragemiatte 1.5 mm

» Einbau in umgekehner Folge. o

HINWEIS:

Einbau:

Bremskolben mit Kolbennickselzvornch-
tung, BMW-Nr. 34 1 500 (2), ganz zunick-
drucken

—-224 -
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215 BREMSSCHEIBEN KONTROL- 2.16 BHEMSFLGSE}GI{EITSSTAND
LIEREN (Inspektion ) PRUFEN/ERGANZEN
(Inspektion 1, li1)

VORSICHT:

Bremsilissigkeit ist auBerst gesundheits-
schadiich und darl deshalb nie in Gelran-
keflaschen aufbewahrt werden. Wurde
Bremsfiossigkeil versehenilich getrunken,
ist sofort Arztliche Hilfe in Anspruch zu neh-
men.

ACHTUNG:

Bremsilissigkeit ist hygroskopisch (was-
serauinehmend), daher [@hrlich emeuern,

Ausgepumpte oder ausgelaufene Brems-

fiissigkeit dart nicht zum Nachidlien ver-
HINWEIS: wendet werden (Verunreinigungen), Vor-
Bremsscheiben haben in der Regel eine sicht bei Lacken und Farbanstrichen.
lange Lebensdauer und sind nur bei star- Bremsilissigkeiten enthalten Bestandie)-
ker Riefenbildung oder Verformung auszu- le, die wie Losungsmittel wirken.
tauschen.

a. BremsflOssigkelisstand prifen:
Bremsflissigkeitsstand am transparen-
ten Vorratshehaler kontrollieren,

e Umzuverhindarn, dal Luftindas Brems-
system gepumpt wird, nie den Bremsflis-

e Bremsscheiben sorgfaltig auf Rifbildung
pder Beschadigungen aberprifen,

BREMSSCHEIBENDICKE KONTROLLIE-

S sigkeitsstand unter die "MIN"-Markierung
o Bremsscheibendicke mit Mikrometer- absinken lassen,
schraube in verschiedenen Scheibene-
benen messen.
Bremsscheibendicke 50+ 04mm
Verschieiigrenze 4.4 mm
Mod 91, R100 R 4.5 mm

Anschiie Aend Bremssattel und Bremsleitung
aul ‘Funktion/Dichtheit und richtige Verle-
gung prifen, ggl. schadhafte Teile instand-
setzen/ernguern.

(Inspektion |, 111)
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GS 2.028

VORSICHT:

Bei nacholgender Methode muB der Kipp-
stander unbedingt gegen Einklappen gesi-
chent werden (2. B. lestzurren gegen Vor-

derrad).

Arbeitet man zu zweit, gibt es noch die Mog-
lichkeit, das Motorrad Gber Vorderrad und
Kippstander nach rechts zu neigen. Hinter-
rad dann nach unten links herausnehmen.

b.

Bremsbacken hinten erneuern:

Hinterrad ist ausgebaul.

Fligelmutter (5) am Bremsgestange voll-
standig abschrauben,

Vom Bremsanker (4) Sichemungsring (2)
entfemen,

Obere Bremsbacke mit Schraubendreher
vom Hinterradanineb abhebein.
Bremsbacken (7) mit Federn (3} und
Damptungsgummi abnehmen.
Bremsanker (4) und Bremsnocken (6)
leicht mit Molykote-Fett ginstreichen.

ACHTUNG:
Zugtedern aufien liegend einhangen!

-230-
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Bremstrommel &:
Verschleifgrenze &:

Damplungsgummi (9) auf hintere Zugle-
der stecken. Die hintere flache Seile liegt
an den Bremsbacken und am Bremsnok-
ken an

Bremsbacken mit Zugfedern verbinden.
Bremsbacken gleichzeitig an Bremsan-
ker (4) und Bremsnockan ansetzen,
Bremsbacken gegen den Federdruck
auseinanderklappenund aul Bremsanker
und Bremsnocken schieben.
Sicherungsring am Bremsanker (4) aui-
schieben.

Bremstrommel auf Verschlell Ober-
prafen:

Bremstrommael im Hinterrad sauberm und
auf Verschieil und Riefenbildung kontrol-
lizren.

Bei starker Rielenbildung ist die Brem-
strommel auszudrehen.

Aut VerschleiBwerte achlen.

200 + 0,185 mm (H10)
201.2mm



d. Hinterrad einbauen:

* Radmittenzentrierung und Anlagellache
von Radnabe grindiich sdubern

ACHTUNG:

Mur Radschrauben mit der Langenkenn-
zahl 60 (Pleil) verwenden. Hinterrad und
Hadschraubenkdple sind enisprechend
gekennzeichet.

¢ Radschrauben mit vorgeschriebenem
Anziehdrehmoment festziehen
e Fuflbremshebelspiel einstellen.

Anzehdrehmorment:

Hinterradschrauben 105 Nm

2.20 FUBBREMSHEBELSPIEL PRU-
FEN/EINSTELLEN
(Inspektion II)

FUBBREMSHEBELSPIEL PRUFEN

* Fullbremshebelspiel wird zwischen Null-
lage und Bremspunkt gemessen.

FuBbremshebelspiel ca. 25 mm

FUBBREMSHEBELSPIEL EINSTELLEN

AV

‘r\f’\f

GS 2.031

2.21

e Fligelmutter (1) an Bremszugstange im
Uhrzeigersinn drehen, bis das Hinterrad
gerade zu bremsen beginnt.

e Fliogelmutter3 ... 4 Umdrehungen zurick-
drehen (entspricht ca. 25 mm Fuflbrems-
hebelweq).

HINTERRAD AUF KIPPSPIEL
PRUFEN (Inspektion IIi)

HINWEIS:

Kippspiel nicht bei betriebswarmem Hin-
lerradantrieb prafen.

2,22

# Hinterrad dber Radachse hin-und herkip-
pen.

» Ist ein Spiel splrbar, Hinterrad neu ausdi-
stanzieran bzw. Lager erselzen.

RADLAGER VORN PRUFEN
(Inspektion Iil)

& Vorderrad entlasten.

& \orderrad Gber die Radachse hin- und
herkippen.

» Es darf kein Spiel spirbar sein.

» Wird ein Spiel inder Radlagerung festge-
stellt, sind die Radlager zu erselzen.

-2:31—=




2.23 LENKUNGSLAGERSPIEL PRO-
FEN/EINSTELLEN
(Inspektion 1)

LENKUNGSLAGERSPIEL PRUFEN
e Molorrad aul Kippstander stellen.
& Vorderrad und Lenkung freigangig.

e Lenkung muB nach leichtem Anstofien
selbstandig nach links/rechts fallen.

e Stoppt die Lenkung
-~ Lagerung zu eng, Lagerspiel einstellen
¢ Lenkung rastel in Mittelstellung ein

- Lagerung delekt. Lenkungslager emeu-
eI

LENKUNGSLAGERSPIEL EINSTELLEN
GS

VORSICHT:

Zu lose eingesielites Lagerspiel verur-
sach! Flattern bei niederen Geschwindig-
keiten,

Zu stramm eingestelites Lagerspiel verur-
sacht Fahrzeugpendeln bei héheren Ge-
schwindigkeien

GS 2.032

* Krafisiofibehalter abnehmen. Hutmutier
(1) lockemn

e Nulmutter (2) mil Hakenschidssel lok-
kern

e Mit Prelischlag (Kunststofthammer) auf
Hulmutter Lager enlspannen.

& Nutrmufter (2) mit Hakenschifissel getahl-
voll anziehen, bis Lenkungslager spielfrai
in den Lagerschalen sitzen.

* Lenkungslager ist exakli eingestell, wenn

- kein Kippspiel um die Hochachse sparbar
ist,

- das Vorderrad (bei aulgebockiem Motor-
rad) aus Mittelstellung leich zum rechten/
linkan Anschlag 1allt. Aut Freigangigkedt
dar Lenkung achien {Kabalbaum, Bow-
denziige usw.).

=232-

GS 2.033

e Hutmutter mil Sperzialwerkzeuq,
BMW-Nr. 31 4 850, und Drehmomenten-
schlissel anziehen, dabei Nutmutter mit
Hakenschiissel gegenhalten.

& Lenkungslagerspiel noch einmal kontrol-
lieren, ggl. nachstellen

Anziehdrehmoment:
Hutmutter 107 Nm
Nutmutter spielfrei max. 0.5 Nm

LEMKUNGSLAGERSPIEL EINSTELLEN
MOD. 91, R 100R

2
©-

f GS 2. 038

*» Mit Spezialschitissel, BMW MNr. 31 4 870,
Sechskantmutier (1) lockem, Kontermoht

(2) lockem.
» Mit Einstellring (3) Lagerspiel einstellen,
o Lenker muB aus der Mittellage leicht nach
links oder rechits lallen (Motorrad aulge
bocid).
« Konterrohr festziehen und mil Sechs
kantmutter sichem,
Anziehdrehmoment:
Konterrohr 65 Nr
Sechskantmutter 65 Nr



S O ke k1
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2.24 KUPPLUNGSSEILZUGNIPPEL
SCHMIEREN (Inspektion II, lll)

Y

GS 2.034

e Lagerstellen (Pleil) der Kupplungssail-
zugnippel oben und unten schmieren
(z.B. Shell Retinax A).

» (gl Lagerschraube 10r Kupplungshand-
hebel losen,

» Hebel aus Fihrung ziehen und um 180°
verdrehen,

2.25 SCHWINGENLAGERSPIEL EIN-
STELLEN (Inspektion IlI)

GS 2.035

& An der Schwingenlagerung Abdeckkap-
pen (1} abhebeln,

o HKontermufter (2} links und rechts lockem.

e Beide Lagerzapien (3) zur Lagervorspan-
nung mit vorgeschrigbenem Anziehdreh-
moment lestziehen.

Anziehdrehimoment: —~

Lagerzaplen-Varspannung 20 Nm

s Beide Lagerzaplen lockem und mit end-
giltigem Anziehdrehmoment erneul an-
ziehen.

Anziehdrehmoment:
Lagerzaplen

« Kontermuttern ohne Verdrehung der La-
gerzaplen mit vorgeschriebenem Anzieh-
drehmoment anzighen.

10 Nm

Anziehdrehmoment:

Kontermutier 10 Nm

ACHTUNG:

Bei dem Einstellvorgang ist darauf zu ach-
ten, daf das SpattmaB "a" zwischen Rah-
men und Schwinge links und rechts iden-
lisch ist (Differenz max. = 0.5 mm).

226 BATTERIE-WARTUNG

BATTERIESTORUNGEN

Die Ursachen fir Stérungen einer Batlarie
kénnen ein innerer Kurzschlufl durch Plat-
tenschiuf oder eine Unlerbrechung der Zell-
bzw. Plattenverbindungen sein.

Ein innerer KurzschluB 1aBt sich durch Ver-
gleich der Sauredichtewerle der einzelnen
Zellen erkennen. Stelt man stark schwan-
kende Sauredichtewere mil einer Dichledil-
ferenz > 0,03 g/mi fest, liegl ein KurzschiuB
vor. Eine Unterbrechung einer Zellen- oder
Plattenverbindung macht sich dadurch be-
merkbar, dal trotz geladener Batterie die
Spannung beim Siarlvorgang zusammen-
bricht.

Ist ein Batteriedefeki auszuschliefien, die
Batierie aber trotzdem entweder stels entla-
den:

— niedrige Sduredichte

- keine Startleistung,

oder (berladen:

— hoher Wasserverbrauch,

s0 liegt ein Fehler im Bordnetz vor.

Generalor, Regler und Relais uberprufen.
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E 31 KRAFTSTOFF, OLE UND BETRIEBS- | ALLE MODELLE -
1 3 MITTEL S e ; ; : '
“Krafistoff Normalkraftstolf bleifrel DIN 51607

Mindestoktanzahl 91 (ROZ) bzw. 82,5 (MOZ)

Motorblsorten

Marken - HD - Ol iir Ottomotaren
API - Klassen SE/CC und SF/CC
(5. Viskositatsdiagramm)

ra:lrle bedlsorten

Marken - Hypoid - Getriebed|

AP| - Klasse GL 5 (Ober 5°C SAE 80, unter 5°C SAE 80,
oder wahiweise SAE BOWS0)

Teleskopgabeldl Esso Komiort

"Radlager, Lenkkoptlager, Teleskopgabel Refinax A (Kegel-) Rollenlagerett
Staubmanschetien, Teleskopgabel Gleilma B0S

‘Kupplung  ° Staburags NBU 30 PTM (Hochleistungsschmierpaste)
'Balteriepole Saureschutziett (z.B. Bosch F1 40 V 1)

;Era msanker und Bremsnocken

Molykote - Fett

| Bremsfiassigkeitssorten

DOT 4 (z.B. ATE "SL")

=
'i Akkumulatorenschwefelsaure

(nach VDE 0510, Dichte: 1,28 kg/l, f0r tropische Lander
1,25 kg/l, bezogen aul 20°C Sduretemperatur)

Motorendl - Viskositatsdiagramm
In Abhangigkeit von der AuBentemperatur

| SAE 20 |
=
| SAE 30 |
I i SAE 40
-30 -20 -10 0 10 20 30 40 g0 OC
[ [ 1 i 1 | [
| 1 | 1 1 1 i | )
] z ] ] f——]
20 1o i 20 40 60 80 100 120 OF
| J
| E SAE 20 W - 50 |
: SAE 20 W — 40
1 SAE 15 W - 50
W — 40 |
SAE 10 W - 50 |
SAE 10 W — 40 ]
SAE 10W-30 | GS 3.001
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Betriebsmittel

o
Verwendung/Benennung Verwendungsbeisplel Bestell-Nummer Menge
Schmiermittel
Slaburags NBU 30 PTM Hochbeanspruchte Keil-/ 07 55 9 056 992 75 gr Tube
Hochleistungsschmierpasie Kerbvarzahnungen und 07 559056992 400 ml Spray
Druckstellen an Kupplung
und Kardan
Never-Seeze
Hochtemperatur - Lagerinnanringe der 8211337498 3t qgr.
bestandige Montagepaste Schwinge 1821 1337 499 250 gr. Dose
Uni Moly C 220 Abtnebswellenteile K 100 11219056999 150 ml Spray
Retinax A Radtager, Lenkkopilager HWB 81 229 407 302 900 gr, Dose
(Kegel-) Rollenlage et HWB 81 22 § 407 303 150 gr. Tube
CRC-Spray Wasserverdrangung und HWB8 81 229 400 208 300 mi Spray
Kontakispray Reibungsschutz an Steckern,
Konservierung
Dichtmittel
3- Bond 1208
Flachendichiung Alle Metalldichtllachen, 0758 9062 376 30 ml Tube
Zylinderfun (ohne ©-Ring)
Locule 574 Metalidichiflachen an HWB 81 22 9 407 301 50 mi Tube
Flachendichlung Gelriebe und Hinterrad-
antrieb
Dhrko Zylindertu 1112 1 262 571 100 gr. Tube
Curil K2 Zundungsendstule HWE 81 22 9 400 243 250 gr. Dose

Kleber und Sicherungen

Loclite 242
Schraubensicherung mittelfest

Loctite 270
Schraubensicherung stark
Sicomet

Loctile 454

Loctite 638

.

Damplierdolben aul Kolben-
stange {Teleskopgabel)
Lagerzaplen Festlager
Hinterradantrieb in
Schwinge.

Federbeinauge an Kolben-
stange

Verkleidungsteile und
Griffe an Lenker

Adapter PD -Tank
Hinterradantrieb an Schwinge
(nur Monolever)

07 58 9056 031

HWB 81 22 9 400 0B&

1611 1235 651
07 859 062 157

0758 9 056 030

10 ml Flasche

10 mi Flasche

10 ml Flasche
20 gr. Flasche

10 ml Flasche



3.2 Service-Daten RB80GS |[R100GS|R1C0GS| R100R
/91 /91 PD
Motar
Onalimenge mit Fiterwechsel 1|2.25 25
ohne Filterwechse| 112,00 2.25
Ventilspiel Einlai mm|0,10
Auslan mm | 0,20
ripphebelaxialspiel mm | 0,05 £ 0,02
Kompressionsdruck bar | gutl Gber 9
bar | normal 7,5...9
, bar | schlecht unter 7,5
[Kupplung
Einstellwer Bowdenzug  am Gelriebe mm | 201 + 2
— am Handhebel mm|2+05
Getriabe g
Oltilimenge 1108
Hinterradantrieb
| Ofdlimenge 10,26
Vergaser
L eerauldrehzahl min~! | 800...1000
Leerdauf-CO-Wen Vol |1.0+05
G asseilzugspiel mm|0,5...1,0
| Zondung
Verstelibereich Beginn min-! |1 500
Ende min~! | 3 000
Zundzeitpunkl slatisch % OT |6
ab 3 000 min-? dynamisch %.0T |32
Versiellbereich oKW | 26
Zdndkerzen Bosch W 7 DC
Beru 14-7 DU
Elekirodenabstand mm |06 +0.1
Verschieilgrenze mm | 0.9
Teleskopgabel
Olfulimenge links || 0,41 -0,01 0.41-0.01
rechis 110,44 -0,01 0.41-0,01
Berelfung
Reifengréfe vorn 90/90-215 | 90/90-21T 110/80V18
hinlen 130/80-175 | 130/80-17T 140/80V17
{ Redfeniuftdruck vam hinten
Solo-Betrieb bar |22 24
Sozius-Betrieb bar |25 25
Bremsanlage
Bremsscheibe
Verschieillgrenze mm |5.4/4.5 45
max. Seilenschiag mm |03 03
Bremsbelagdicke
Verschleifgrenze wvorn mm |15
hinten mm|1.5 =
FuBbremshebelspiel mm | 25
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3.3 ANZIEHDREHMOMENTE (Nm)

ALLE MODELLE A

Motor
Molorbolzen 54/ 77({ Mod 91)
Zindkerzen (trocken) 25 T
Zylinderkoplmuttern (drei Durchgange) 15/25/35
Kontermutter der Ventileinstellschraube 20
Hutmutter der Zylinderkopthaube 24 |
OlablaBschraube 30
Schaltlgetriebe
OlablaBschraube 26
Oleinfdlischraube a1
Hinterrad
Radschrauben 105
Hinterradantrieb
Olablafschraube 23
Oleinfulischraube 23
Schwinge
Federbeinbefestigungsschraube 29/ 47( Mod.91)

Lagerzaplen rechis

Varspannung 20, ésen und mit 10 wieder anziehen
Konmermutier 105
Lagerzaplen rechis (Festlager) 105
Vorderrad
Sleckachse 33
Achsklemmschrauben 15
Bremssattel an Gleitrohr 32
Bremsscheibe 29
Teleskopgabel
Olablaischraube 10,5/ 14{ Mod.91)/ 6 (R 100 R)
Cleintallschraube 6,2/ 10{ R 100 R)
Hutmutter (Lenklager) 107
Nutmutier (Lenklager) spielirei (max. 0,5)
Konterrohr 65
Sechskanimutter 65
Betestigungsschrauben (Rahmenheckteil) 16/ ‘24( Mod.91, R 100 R)
Sternmutter der Ausputianlage dicht

36—
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48 LENKERARMATUREN AUS-/
EINBAUEN

G5 4.021
- Sitzbank ausbauen
- Tank ausbauen
s Kabelbinder (1) durchirennen.

2 Stecker (4) der linken und Stecker (5)
der rechien Lenkerarmaitur (2) abzighen.
Bei Mod. 91 Stecker am Rahmen 0r
Scheinwerler links und rechis trennen
Je Seile eine Belestigungsschraube  (3)
Iésen und Lenkerarmalturen abnehmen.

Der Einbau der Lenkerarmaturen erfolgt in
sinngemafl umgekehner Reihenloige wie
der Ausbau.

— 499 _

4.9

DREHSTROMGENERATOR,
REGLER UND DIOZJENTRAGER
AUF FUNKTION PRUFEN.

ACHTUNG:

Leitungen zwischen Batlerie, Drehstrom-
generator und Regler dirfen nur bei ste-
hendem Motor getrennt werden.

Wird die Batlerie im Matarrad mit einem
Ladegerat aufgeladen, mufl das Plus- und
Minuskabel von der Batterie abgeklemmt
werden. Die intakie Ladekontrollampe ist
Vorausselzung lor die Vorermregung des
Drehstromgenerators.

REGLERPRUFUNG

Vaoltmeteran Plus-und Minuspol dergela-
denen Batterie anschliefen.

Motor starten und mit einer Drehzahl von
3000 ... 4000 min'! lauten lassen. Die
Spannung an der Batterie muf3 aul
13,5 ... 14,2V ansleigen.

Liegt der gemessene Wen deutlich unter
13,5 V, ist die Kabelverbindung zu dber-
prifen. Istdiese in Ordnung, ist entweder
der Regler oder der Drehstromgenerator

defekt.
» Liegl der gemessene Wen deutlich dber
14,2 V, ist der Hegler defekl.




GS 4.022

410 SCHNELLPRUFUNG DES DREH-
STROMGENERATORS UND

Glimmt die Ladekonirollampe oder leuch-
tet hell weiter, ist der Drehstromgeneralor
delekt.

REGLERS

HINWEIS:

HINWEIS:

Die Schnellpritung kann auch direkl am
Diodentrager durch Spannungsvergleich
an D+und B +des Diodentragers durchge-

Die Pritung nur vornghmen, wenn die La- 3
ﬂehunlmtlragmpe bei lautendem Motor dau- o b
ernd brennt.
o 2 Innensechskantschrauben (6) WBsen
: und Motorschutzhaube (5) abnehmen.

~ Sitzbank ausbauen e 4 Innensechskantschrauben (4) lsen
- Kraftstolfbehaller ausbauen und Diodentrager (7) abnehen.
* Mehrachstecker (1) bei stehendem Mo- e \oltmeler an Fahrzeugmasse und D +

tor vom Regler (3) abziehen. bzw. B + am Diodentrager anschliefen,
e Kabel D + (blau) mit Kabel DF (schwarz) « Molor starten,

mit einer Drahtbricke (2) verbinden. « Spannungsmessung nacheinander an
* Muotor starten und mit 1000 ... 2000 min™’ D+ und B+ durchiiihren.

lauten lassen. « Bei einem Spannungsunterschied von
e Erlischi die Ladekontrollampe sofort, ist bis zu 0,5 V ist der Regler defekl.

der Regler defekl. e Bei einem Spannungsunterschied von

1.5V bis 4V ist der Diodentriger delekt

-423 -
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GS 4.023

411 BATTERIE AUS-/ EINBAUEN

- Sitzbank abbauen
- Krafistoftbehalter ausbauan

Batierieverkleidung, links (8) und rechis (1)

ausbauen.

e Werkzeugschale (3) nach oben heraus-
nehmen.

» Spannbander (2) aushadngen.

ACHTUNG:
Immer zuerst den Minuspol abklemmen.

e Minus- und Pluslelungen an den Bane-
riepolen ldsen.

e Batterieentiufiung (47/9) abziehen.

= Batterie nach oben herausziehen.

Der Elnbau der Battene erlolgt in sinngeman

umgekehrter Reihenlolge wie der Ausbau.

ACHTUNG:
Immer zuerst den Pluspol anklemmen,

HINWEIS:

Klemmen an Plus- und Minuspol der Batle-
rie nach dem Anschiu® mil Polfet! bestrei-
chen.

-4.24-

4.12 SICHERUNGSKASTEN AUS-

UND EINBAUEN

# Sicherungskasten (5) gegen Uhrzeiger-
sinn drehen und vom Batterichalter ab-
nehmen.

» Gummischulzkappe (7) zurGcksehieben,

GS 4,024

s Mit Sonderwerkzeug, BMW-Nr. 61 0 500,
Veriegelung iEsen und Sicherungska-
sten vomn Stecker (6) trennen.

# Solleine Zusatzieitung installiert werden,
kann dies nun durchgefihn werden.

Der Einbau des Sicherungskastens erfoigt
in sinngeman umgekehrer Reihenfolge wie
der Ausbau.



4.13 RELAIS AUSBAUEN, PRUFEN
UND EINBAUEN

- Sitzbank ausbauen

—~ Kraftsioftbehller ausbauen

e Blinker- (2), Anlasser- (1) und Lichlrelais
(3} aus Fassung herausziehen.

BLINKERRELAIS (A) AUF FUNKTION
PRUFEN

o Plusleitung an Anschiuf 49 a,

» Minusleitung kurzzeitig an Anschiufl 31
legen,

e Schaligerausch mufl hdrbar sein, wenn
nicht, ist das Relais delekl

— 425~
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ANLASSERRELAIS (B) AUF FUNKTION

PRUFEN
# Plusleitung an Klemme 85,

* Minusleitung nacheinanderkurz an Klem-

me 86 und 86a legen.

e Schalgerdusch mull beide Male hirbar

sein, wenn nichl, isl das Relais delek!.

DIODE DES ANLASSERRELAIS PRUFEN

HINWEIS:

Vor jeder Messung mit dem BMW-Diagno-
selesler mull ein Null-Abgleich durchge-

fihrt werden.

Dazu Plus-{gelb) und Minuskabel{ganjver-
binden. {1-Tastedricken, bis0.00Q digi-

tal angezeigt werden

e Prilung nach Abbildung durchidhran.

- 426~

LICHTRELAIS (C) AUF FUNKTION PRU-
FEN

Plusleitung an Klemme 88,

Minusleitung kurzzeitg an Kiemme 85 le-
gen.

Schatigerausch muB harbar sein, wenn
nichl, isl das Relais delekt.

Der Einbau der Relais erfolgt in sinngeman
umgekehner Reihenfolge wie der Ausbau,



GS 4.027

4.14 REGLER AUS- UND EINBAUEN 415 ZUNDSTEUERGERAT AUS- UND

EINBAUEN

~ Sitzbank ausbauen
— Kraftstoffbehalter ausbauen — Sitzbank ausbauen
= VomRegler (1) Steckverbindung trennen. — Krafistoffbehalter ausbauen
» Regler nach Lésen der 2 Befestigungs- A t in-

schrauben (2) abnehmen. = E:; fﬁ'ﬂﬂﬁ‘;ﬁfﬁm o
Der Einbau des Reglers erolgt in sinnge- e Zindsteuergeral nach Lésen der 2 Be-
maf umgekehrer Reihenlolge wie der Aus- festigungsschrauben (6) zusammen mit
bau. Kihlk&rper (5) vorn Rahmen abnehmen.

e Kihlkdrper (5) nach Lasen der 2 Belest-
igungsschrauben (3) vom Steuergerat
abnehmen.

HINWEIS:

Beim Einbau des Kihikarpers Auflagefia-
chen zwischen Steuergerdt und Kihikdr-
per mit Dichtmasse Curil K2 bestreichen.

Der Elnbau des Zindsteuargerates erfoigtin
sinngemanl umgekehrter Reihenfolge wie 1
der Ausbau.

s

-427 -
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4.16 ZUNDSPULE AUSBAUEN, PRU-
FEN UND EINBAUEN

Sitzbank ausbauen
Tank ausbauen

Zindkabel (10) abziehen.
Ven Zandspule (9) 2 Steckverbindungen

Ziondspule nach L&sen von 2 Belesli-
gungsschrauben (11) vom Rahmen ab-

WIDERSTANDSWERTE DER ZUNDSPU-
LE PRUFEN

# Null-Abgleich an BMW-Diagnosetester
gurchiiibren.
» Widerstandsmessungen nach Abbildung
durchiithren
Der Einbau der Zindspule erolgl in sinnge-
mahl umgekehrter Reihenfolge wie der Aus-
bau.
Widerstandswerte:
Primér
2wischen Klemme 15und 1 1,15.. 1320
Sekundér
zwischen Klemme 4a und 4b 7.5 ...915k)
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417 DIODENTRAGER AUSBAUEN,
PRUFEN UND EINBAUEN

GS 4.029

- Motorschutzhaube abnehmen.

» \om Diagnosestecker Anschiisse (2)
und (4) frennean.

e Diodentrager nach Lsen der 4 Belest-
igungsschrauben (3) nach vome ziehen.

o 3-Pol- (1) und 1-Pol-Stecker (5) trennen
und Diodentrager abnehmen.

HINWEIS:

Der Diodenirager kann entweder mit einer
Priflampe oder mil einem Ohmmeler
(BMW-Diagnosetester) geprilt werden.

e Diodentrager nach Priftabelle durchpri-
len.

HINWEIS:

Vor jedem Prifschritt muBl ein Null-Ab-
gleich am Diagnosetester durchgefihn
werden.

Priflampe leuchtet bzw.
 -Anzeige (A}

Priffampe aus bzw.
OL-Anzeige

Durchgang frei

Durchgang gesperrt

HINWEIS:

Zeigt das Mefgerat anstatt "OL" einen
MeRwen an, Null-Abgleich wiederholen.
Bei erneuter Meflwenanzeige isl dar Dio-
dentrager defekl.

Der Einbaw des Diodentrdgers eroigt in
sinngemaB umgekehrier. Reihenloige wie
der Ausbau.




GS4.032

DREHSTROMGENERATOR PRUFEN

HINWEIS:

Vor jeder Messung mit dem BMW-Diagno-
satester muf ein Null-Abgleich durchge-
iihr werden,

A) Erregerwicklung anden Schielfringen

praten:

e Messung Adurchithrenund Q-Wertable-

Sen.

e Erscheint die Anzeige "OL", ist der Lauter

defekL

B) Rotor auf MasseschluB prifen:

e Messung B durchiGhren
e Die Anzeige "OL™ mul erscheinen.

C) Statorwicklung priten:

e BeiMessung C Widerstand zwischenden
Phasenausgangen (U.V,W) wechselwei-

se prafen und {}-Werle ablesen

—432-

HINWEIS:

Da der Widerstandswert zwischen den
Phasenausgangen sehr niederohmig ist,
kénnen aufgrund von Temperaturdifferen-
zen und Herstellentoleranzen Abweichun-
genvon 20...30%zum angegebenen Me3-
wert maglich sein.

Esgilt: Liegt der MeBwertunter 1,041, 50 ist
die Statorwickiung in Qrdnung.

D) Statorwicklung auf Masseschlufl pro-
fen

e Jeweils U, V, W gegen Gehause messen.

e Als Anzeige mull "OL" erscheinen.

Widerstandswerte:

max. Widerstand zwischen den

Schieiffingen 34+034Q
Widerstand zwischen den

Phasenausgangen g.62 0
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STATOR ZERLEGEN

e 3 Dranlanschiisse (11) kennzeichnen
und vom AnschluBstick (9) abléten.

& Mutler (12) Kisen und Leitung (13) von
Klemme ™" abnehmen.

e Statorwicklung (2) aus Gehause heraus-
nehmen.

» 2 Schrauben (10) lasen und Anschiuf-
stick (11) abnehmen.

e 2 Muttem (3, 15) bsen und Halter (8) tdr
Kaohlebdrsten (7) abnehmen.

= |solierscheiben (4, 6) und |solierbichse
(5) vom Anschlufl DF abnehmen.

o Anschilsse ausidten und Kohlebdrsten
(7) abnehmen.

STATOR ZUSAMMENBAUEN

¢ HKohlebirsten in Halter einsetzen und
festidten.

® |Isolierscheibe (6) aufschieben. Bdrsten-
halter (8) ansetzen, Isolierblchse (5) und
Isolierscheibe (4) bei AnschiuB DF aut-
schieben.

o Muttern (3, 15) autschrauben.

o Anschlufistiick ansetzen und lesischrau-
ben.

HINWEIS:

Statorspule so ausrichien, daB die Ausira-
sungen (1) am Statorring mit den Bohrun-
gen (14) im Gehause fluchten.

e Statorspule (2)in Gehause einsetzen, da-
bei Kabel wie abgebildet durch die &tinun-
gen IGhren.

s Drahtanschiisse (11) gemaB der beim

Ausbau angebrachten Kennzeichnungen
an den Anschidssen U, V, W, aniditen,

s Anschlufl (13) an Klemme Y™ mit Belest-
igungsmutter festschrauben.

DREHSTROMGENERATOR EINBAUEN

Der Einbau des Drehstromgeneralors er-
foigt in sinngemaB umgekehrier Reihenfolge
wige der Aushau.

Anzighdrehmoment:
Befstigungsschraube fdr Rotor 25 Nm

-433-
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421

ANLASSER PRUFEN

e Anlasser dreht zu langsam, zieht Motor

nich! durch.

e Ladezustand der Batlerie priten.

PRUOFUNG MIT VOLTMETER

— 434 -

Voltmeter zwischen Batterie-Plus- und
Minuspol anschlieRen.

Anlasser 2 ... 3 Sekunden betaligen.
Sinkt die Batteriespannung deutlich unter
B V, Batterie delek.

Liegt der MeBwert uber 8 V. Mefiwer no-
tigren.

Voltmeter zwischen Magnetschalter
Klemme 30 und Anlasser-Masse an-
schliefien.

Anlasser 2 ... 3 Sekunden beltatigen
Meflwer ablesen und mit dem natieren
vergleichen,

Betragt die Difterenz mehr als 0.5 V, An-
schitisse und Kabel zwischen Anlasser
und Banerie prilen.

Sind diese in Ordnung, ist der Anlasser
delekl.

PRUFUNG MIT AMPEREMETER

HINWEIS:
Der Motor muf betriebswarm sein.

Amperemeter am Batterie Plus- und Mi-
nuspal anschliefen.

Triggerzange (1) Gber Anlasserkabel (2)
zu Klemme 30 klemmen,

Anlasser 2... 3 Sekunden betatigen.
Nach kurzem Ausschiag geht der Zeiger
aul konstanten Melwer zurick.

HINWEIS:

Der Mefwer ist von dem Anlasser abver-
langlen Leistung abhangig.

S
Es gelten folgende Richiwerte:

Melwen

< 100 A Anlasser in Ordnung.

100... 130 A Aniasser noch in Ordnung.
es kann aber schon zu Start-
schwigrigkeiten kommean,

> 130 Anlasser defekt,

~ i . e
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4.22 ANLASSER AUSBAUEN, ZERLE-
GEN, ZUSAMMEN- UND EINBAU-
EN

ANLASSER AUSBAUEN

— Sitzbank ausbauen
Kraftsiofibehaller ausbauen

Lultitergehduse-Obeneil (1) abnehmen
Fiterelement herausnehmen.
Anlasserabdeckhaube (3) nach Lbésen
der 2 Belestigungsdschrauben (2) ab-
nehmen,

e Am Entliftungsdom (6) Spannschelle (5)
mit Schraubendreher Bsen und Entlaf-
lungsschiauch (4) abziehen.

3 GS 4.036

Plusleitungen (2) von Anlasser-Klemme
30 (1) lasen.

Kabel (3) zum Anlasserrelais abziehen
Hintere Anlasserbelestigungsschrauben
(7) l&sen.

Anlasser aus Gehduse herausnehmen.

-4.35 -
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KOHLEBURSTEN ERSETZEN

-436-

Am Magnetschatier (6) Mutter Wsen und
Leitung (7) abnehmen.

Am hinteren Anlasserdeckel (10) 2 Be-
lestigungsmuttern (9) IBsen.

Hinteren Anlasserdeckel abnehmen.
Hatter (15) tir Kohlebdrsten abnehmen,
Haftetedern (11) der Kohlebdrsten anhe-
ben und Kohlebdrsten vom Hahler abneh-
men.

Neue Kohlebdrsten in Halter einsetzen.
Halter auf Gewindestifte (8) hinten im An-
lassergehause einselzen.

Kurze Leitung (14) auf Gewindestift aul-
schieben.

Hinteren Anlasserdeckel aufselzen und
mit 2 Befestigungsmuttern festschrau-
ben.

Leitung (7) am Magnetschalter ansetzen
und mit Mutler fesischrauben,

ANLASSER ZERLEGEN

Kabel (7) zur Erregerwicklung abschrau-
ben.
Magnetschalter-Belestigungsschraube
(1) Wsen,

Anlasserdeckel (17) nach Losender 3 Be-
lestigungsschrauben (18) abnehmen.
Magnelschalter (6) nach Losen der Be-
lestigungsschrauben (12) abnehmen,
Ausrickhebel (2) und Spiralfeder (4) des
Magnetschalterkolbens (3) ausbauen.
Anlassergetriebe (16) von Welle abneh-
men,

Rickwartigen Anlassergehausedeckel
(10) ausbauen.

Haltetedern (11) der Birsten (13) anhe-
ben und Bursten entnehmen,
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ANLASSER ZUSAMMENBAUEN

» Kohlebdrsten mit Halteplatie einbauen.

o Rickwartigen Anlassergehiusedeckel
(10) einbauen.

« Magnelschalter (&) einbauen.

e Sieilgewinde und Einrlickring mit Silican-
fett, Bosch PZ 2 V 3, besireichen

® Ausrickhebel {2) und Kolben (3) des
Magnetschalters (8) einbauen.

e Magnetschaltergehause (6) und Spiralte-
der (4) einbaven und am Gehause (5)
lestschrauben.

# Anlasserdeckel (17) aufselzenund fest-
schrauben.

ANLASSER EINBAUEN

Der Elnbau des Anlassers edolgl in sinnge-
maB umgekehrer Reihenfolge wie der Aus-
bau.

—437 -
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4.31 KABELBAUM-TEILSTUCK-HIN-
TEN AUS-UND EINBAUEN

Anschiiisse der hinteren Blinker abzig-
hen.

Anschiuf tor Ricklicht abziehen,
Sitzbank abnehmen.

5 Kabelbinder (2} durchirennen.
Steckverbindung (1) zum Kabel-
baum-Teilstick-Fahrgestell trennen und
Kabelbaum-Teilstick-hinten abnehmen,
Der Einbau des Kabelbaum-Teilstockes-hin-
ten erfolgl in sinngemal umgekehrier Rei-
henioige des Ausbaues.

-442-
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4.32 FEHLERSUCHE

FEHLERSUCHE AM ZUNDSYSTEM

HINWEIS:

[Das Steuergerdt schaltet nach dem Ein-
schalten am Zindschiof nach 5 sec. wie-
derab. Fur Messungen an Klemme 1 mull
das Zondschiof aus- und ermmeut einge-
schaltel werden.

Anlasserdreht, Molor springt nicht an; Zdndfun-
ke vorhanden?

L] : la

1

r Kraftstofisystemn in Ordnung?

la

4

Voltmeter zwischen Zindspule KI. 15 und Mas-
se anschliefen. Zondung einschalten. Span-

nung ist gleich Batteriespannung?

ja

)

Spannungsablall prifen, Leitung von Zdndspu-
le KI 1 abziehen, mit Masse verbinden (max. 1
min wegen Oberhitzungsgelahr der Zondspule)
Spannungsablall zwischen Balterie-Pluspol
und Kl 15 (Zindspule) max. 1,56 V7

l

Spannungsversorgung Steuergerat prufen.
Schutzkappe an Stecker zuriickschieben {Stek-
ker mcht abziehen), Spannung an Ki. 4 gegen
Kl 2 profen. Spannung soll Batteriespannung
tei eingeschalteter Zondung sein,
Spannungswenrn i.0.7

la

1)

Spannungsversorgung Zandausidser Gberpri-
ten. Zandung ausschalten. Spannungsmesser
an Steuergerat KL. 5 gegen KI. 3 anschiieBen
Spannung mul mind. 5V sein
Spannungswer .0.?

nein—

nein—

nein—

nein—

nein—

nein—

Zindkabel und Zindspule prifen, ggl. ersel-

Zemn,

Krafistofisystem instandsetzen

Anschiuflleitung Ist unterbrochen, Unierbre-
chung beseitigen

Kabel und AnschiUsse von ZindschloB, No-
lausschalter, Zindspule und Steuergeral ein-
schliefilichMasseleilung aul Spannungsablall
priten.

Fehler besaitigen.

Kabel vom ZindschioB zum Steuergerat aul
Unterbrechung prufen, 3-pol. Verbindungs-
stecker Zondungskabelbaum am Kabelbaum-
teilstick-Fahrgestell Gberprifen, gegebenen-
lalls reparieren

7-lach-Stecker vom Steuemeral ahziehan.
Leitung KI. 5 aus dem Stecker ausziehen und
diesen wieder aufstecken. Amperemeter (Me-
Bbereich mA) an abgezogener Leitung KI. 5
und Stevergerate-Stecker KI, 4 anschlieen
Ziindung einschaltten.

Liegt der gemessene Strom zwischen 3 und
20 mA, dann Steuergaridl ermeuem.

Ist der gemessene Stromunter 3 mA oder gri-
fer als 20 mA, ist der Zondausifser zu emeu-
em

-4.43_
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Zindung einschaten, Steuergerat-Funklion pr-
ofen.Zonderausioser abklemmen. Mittleren Pol
des 3-lach-Steckers vom Kabelbaum einige
Male kurzzeilig aut Masse legen. bei jeder Mas-
sebenihrung muf ein Funke an der Zondkerze
enistehen.

nein—

-

Widerstande der Zondspule Oberprifen.
Primar1,15-1.32 0

zwischen Kl 15 und 1.

Sekundar 7.5-9,15k02

zwischen KL 4a und 4b.
Widerstandswente in Crdnung?

nein

Zundspule emeuem.

la

3-lach-Stecker (Zundausitser) aul Kontakl
(berprilen (Feuchligken oder starke Oxyda:
liorn)

nein—

|a

!

ZundausiGser-Funktion prilen. Molor drehen,
bis Magnetschranke im Blendenausschnill
sieht.

Spannung an Steuergeratestecker K| 6 gegen
2 mu bei eingeschatteter Zandung gleich/klei-
ner als 0,4 V sein, Spannungswert 1,0.7

nein—

d

Ausitserrolor aul RiBbildung oder Bruch Gber-
priifen. Rotor i.0.7

neln—

\

Zindeinstellung prulen,
Einstellung in Ordnung?

neln—

ja

1

Zundanlage in Ordnung.

Zondleitung und ZGndkerzen prifen.
Teile in Ordnung?

neln

Hochspannungsteile instandsetzen,

Steuergerdl erneuern,

Stecker und Steckhilsen reinigen,
|solierschiauch aul Beschadigung Gberpriten

Magnelschranke delekl,
neuern.

Zundauskiser er-

Zindbox emeuerm.

Zindung enstelien.

-

Wenn bei Uberprilung mit Stroboskop der
Zindzeitpunkt “springtl”, Fliehkrafiversieller
delekt, Zundbox austauschen.

—d4.44 —



FEHLERSUCHE AM DREHSTROMGENE-

RATOR

Drehstromgeneralor erzeugl Gerdusche.
Kohilebdrsten pfeifen?

Kontroll-Lampe brennt bei laufendem Motor mit

halber Helligkeit,

d

Kontakte der Kabelverbindungen prifen.

Schilechter Kontakt der Kabelverbindung?
1 - njjn
Regler schadhaft?
nein
d
Kohlebarsten schadhaft?
miln

Gleichrichter profen
Gleichrichterdiode ist delekt oder hat Masse-
schiuB?

nein

Generalor prifen.
Stator hat Masseschluf3?

neln

Lauter hat leilweise Masseschiufl?

Batlterie gast stark.

|
!

Kontakt zwischen Regler und Generator, bzw
zwischen Generator und Diodentrager prifen.
Kontakt schiecht?

nein

Regler schadhaht?

nein

Batterie defekt?

a—

ja —

ja—

ja—

ja —

Schieifringe abziehen, Kohlebirsien ersel-
zen.

Anschiisse oder Kabelverbindungen in-
standselzen, evll. Steckkontakle ermneuem.

Regler emeuern,

Kohleblrsten erneuern.

Diodentrager emeuem.

Stator armeuemn.

Lauler ermmeuern.

Kabelanschlisse instandsetzen, evil. An-

schluBelemente emeuern

Regler emeuam.

Batterie emeuem. =

~4.45-
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Kontroll-Lampe brennt bei lauvfendem Motor mit
hatber oder voller Helligheit.

I
l

Regler prifen.
Regler defekt?

neln

Zulefung praten.
Umerbrechung oder Kurzschiufl an der Zulei-

tung?

Generator prufen,
Kohlebarsten delekt?

nein

d

Lauterwickiung delekt?

neln

)

Erregerstromkreis priten
| Emregerstromkreis unterbrochen?

nein

1

Diwoden und Diodentrager prilen
Diden oder Diodentrager delekt?

nein

!

Kabel D +/61 prilen,
Masseschiufl?

Kontroll-Lampe brennt nicht bei stehendem Mo-
tor und eingeschalleter ZOndung.

L

Kontroll-Lampe prilen
Gldhbirne defek!?

miln
Battene prulen.
Batterie entladen oder delekt?
neln
Kabel prifen.
Kabel geltst oder beschadigt?
neln
¥

ja—

ja —

Regler erneuem.

Unterbrechung beseitigen, evil. Kabel oder
AnschluBelemente erneuern.

Kohlebiarsten erneuern.

Laufer emeuern.

Unterbrechung beseitigen, evil. Anschiufele-
mente oder Kabel ermeuern.

Dioden oder Diodenlrager ermeuemn,

Kurzschiuf beseitigen, evil. Kabel emeuern.

~Glihbirne (3 W) erneuern.

Batterie laden oder erneuern.

Anschilsse befestigen bzw. Kabel emeuern

— 4B~
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Regler prulen
Regler defeki? =¥ Hegier emeiam.
neln
Generator prifen. Ladeleitung sofort abklemmen {sonst
KurzschlufB einer Plusdiode im Generator? ja— Entladung im Stand). Generator instandset-
zen,
nein
Kohlebdrsten prilen. o
Kohlebiirsten abgentzt? ja— Kohlebdrsien erneuarn.
" nein
b ]
Laufer prifen. ,
Oxydschicht aut Schieifringen? ja— Generalor instandselzen,
nein
l
LanEMﬂkmng unlerbrochen? ja —y Lauler ernauem,
FEHLERSUCHE AM ANLASSER
Anlasser dreht sich bei Betftigung des
Zindanlafischatters nicht.
Licht einschalten. Licht brennt ? nein— | Batterie prifen. Batlene leer, delek!?
ja
nein | Baterie laden oder erneuern.
|| Stromkreis prifen.
Stromkreis unterbrochen?
ja
ja la l
Unterbrechung beseitigen, evil. Kabel er-
neuearm.
|
Am Anschiu B Klemmen 50 und 30 dberbricken. ja— Zundanlafschater und Zuleitung priten.
Anlasser dreht sich? Ziindanlafschalier delekt?
ja
o
nein f Zindaniafschalter erselzen
—"[ Zuleitung unterbrochen?
la
| Unterbrechung beheben

—4.47 -
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Magnetschalier zieht an, aber Anlasser dreht
sich nicht, Mit entsprechendem Kabel Batierie «
und Klemme 30 am Magnetschaler Gberbr-
acken.

Anlasser dreht sich?

neln

1)

Kohlen prifen.
Kohlen zu kurz?

nein

i)

Kohlebirsten kiemmen?

nein

Federdruck auf Kohlen zu gering?

Anlasser drehl zu langsam, zieht den Molor

nicht durch.
1

1)

Batleriespannung prifen.
Baltenespannung zu gering?

nein

Batteneklemmen prufen.
Klemmen locker, oxidien?

nein

Magnetschalter prifen.
Magnetschalter deteki?

nein

Leitungsanschiisse prifen.
Leilungsanschlisse locker?

nein

l

Kollektor prufen.
Kollektor verschmutzt?

nein

l

Anker und Erregerwickiung prilen,
Anker oder Erregerwicklung dafekt?

ja—

ja—

ja—

ja—

ja—

ja—

ia—"

ja—»

ja—

Magnelschalier erneuam.

Kohlen erselzen.

Kohlen gangig machen.

Druckleder ersetzen.

Batlerie laden, evil erselzen.

Polkopte und Klemmen reinigen, festziehen.

Magnetschalter ersetzen.

Leitungsanschlisse belestigen.

Kollektor reinigen.

Anlasser instandsetzen.

~4.48 -
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Anlasser dreht mit hoher Drehzahl,
Motor bleibt stehen oder dreht sich nur ruckwei-

Se.
|

1

[ Antriebsritzel priifen.

Antriebsritzel delekt?
nein

Schwungradverzahnung prafen.

Zahnkranz defekt?

nein

Steilgewinde prulen,
Steilgewinde verschmutzi oder beschadigt?

e

; tmlriebsrilzal spurt nicht ein. Anlasser drehi

leer mit hoher Drehzahl.

|
1

Antriebsritzel prilfen.
Antriebsritzel stark verschmulzt?

nein

Schwungradverzahnung prifen.
Schwungradverzahnung beschadigt?

.

| Magnetschalter prifen.
| Druckfeder im Magnetschalter defekt?

!

[ Steilgewinde prifen.
| Steilgewinde verschmutzt oder beschadigt?

nein

Antnebsritzel spurt ein, Anlasser drehl leer
durch,

Antriebsritzel profen.
Rollentreilauf rutscht durch?

ja—

ja—

ja —

ja —

Antriebsntzel erselzen.

Zahnkranz ersetzen.

Anlasser instandsetzen.

Antriebsritzellagerung reinigen.

Zahnkranz ersetzen.

Magnetschaller ersetzen.

Anlasser instandsetzen,

Anlasser ersetzem

- 449 -
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BREMSBELAGE VORNE AUS- /EINBAU- HINWEIS:
EN R 100R Einbau:

Bremskolben mit Kolbenmicksetzvornch-
HINWEIS: tung, BMW - Nr. 34 1 500 (2), ganz zuruck-
Ausbau: dricken,
Bremssatiel nur abbauer.
Bremsleitung nicht lésen. Anziehdrehmoment:

E ‘emssattel an Gleitrohr 32 Nm

» Bremssattel ausbauen,

» Sicherungsstift (1) herausschiagen.

e Bremsbelage nach unien herausneh-
men.

ACHTUNG:

Minimal - Bremsbelagdicke (Pleile) nicht
unterschreiten!

Belage paarweise auswechsein! ot

Minimal - Bremsbelagdicke:
Dicke auf Tragerplatte 1.5 mm

s Einbau in umgekehrer Folge.

-56-
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BREMSSATTEL ZEALEGEN R 100R Entlﬂhungsﬂchraubemnschluﬁ fiir

= 4 Belestigungsschrauben (1/2) im
Bremssattel Wsen.

HINWEIS:

Befestigungsschrauben (1) sind microver-
kapsel.

Gewindebohrungen mil Gewindebohrer
nachschneiden/ausblasen. Schrauben mit
Stahlblrste reinigen.

e Bremssattelhatten trennen.
« O - Ring (3) aus Verbindungsbohrung
nehmen.

Bremsleitung (Pfeile) verschliefen.
Lappen Gber Bremskolben halten,
Bremskolben (4) mit Drucklutipisicle an
Verbindungsbohmungen vorsichlig her-
ausdricken.

2 Dichtringe (5/6) aus linker/rechier Boh-
rung for Bremskalben nehmen.
Bremskolben aul Haarrisse/Rielen/Be-
schadigungen prulen.

=57 —
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BREMSSATTEL ZUSAMMENBAUEN
R 100R

ACHTUNG:

Bremskolben verkanten leicht. Vorsichlig
einbauen!

Bremskolben/Dichtringe dinn mil Brems-
lidssigkeit einreiben!

e 2 neue Dichtringe (1/2) in linke/rechie
Bohrung fir Bremskolben einselzen.

e Bremskolben (3) links/rechts gelihivoll
eindricken,

=58-

e MNeuen O - Ring (4) in Verbindungsboh-
rung (Pleil) einsetzen.
Bremssattelhaliten mit 2 Belestigungs-
schrauben (5) zusammenschrauben.
Belestigungsschrauben mit vorgeschrie-
benem Anziehdrehmoment lesiziehen.
e 2 gereinigte Betestigungsschrauben (6)
mil LOCTITE 273 sichern/einschrauben

anziehdrehmoment:
Verbindungsschrauben aufien 10 Nm
Verbindungsschrauben innen 30 Nm
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GS 6.008

TELESKOPGABEL ZERLEGEN GS

-610-

Aut beiden Seiten OlablaBschraube (18)
lbsan.

Oleintilischraube (6) lasen.

Gabeldl im geeigneten Behdlter ablaufen
lassen.

Schutzbacken im Schraubstock einlegen
und Teleskopgabel am Steuerrohr (4) in
Schraubstock einspannen,
Gabelstabilisator (21) nach Lésen der
verbliebenen 3 Belestigungsschrauben
(22) abnehmen.

Anunterer Gabelbnicke 4 Klemmschrau-
ben (3) ldsen,

Von der rechien Seite der unteren Gabel-
bricke Haher lGr Bremsleitung (2) abneh-
men

Linkes /rechies Standrohr komplell aus
unteren Gabelbricke herausziehen.

GS _6.004

e Linkes Stlandrohr mit Spannholz,

BMW-Nr. 31 4 600 , am Standrohr in
Schraubslock einspannen
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ACHTUNG:
Federlager steht unter Druck.

e Am FuB des Gleitrohres (20}
Belestigungsschraube (19) Ksen, ggl.
Teleskopgabel einfedern.

e Obere Federlager (7) mit Innensechs-
kantschiussel lGsen.

e Aus Standrohr (10) Distanzrohr (8) und
Druckieder (3} entnehmen.

e Spannbander des Fallenbalges (5) iosen
und Faltenbalg abziehen,

Gleitrohr von Standrohr abziehen,

Von Standrohr Gleitring (11) abnehmen.
Am FuB des Standrohres Sicherungsring
(17) austedern und Dampterrohr (13)
komplett aus Standrghr herausziehen.

Folgende Teile der Reihenfolge nach von lin-
kemn Damplerrohr abnehmen:

—~ Drosselbuchse (16)
- Drosselscheibe [15)
— Druckfeder (14)

-~ Federauflager (12)

-61 -
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GS 6.011

® AnschiieBend rechles Standrohr zerle-
gen

HINWEIS:

Bis zum Ausbau des Gleitrohres erfoligt
das Zerlegen des rechien Standrohres
gleich dem linken.

-612~

® Fohrungsbuchse (6) unten vom Stan-
drohr abnehmen.

* Am FufBldes Standrohres Sicherungsring
(7) ausfedern und rechtes Damplerrohr
(13) komplett aus Standrohr herauszie-
hen.

Folgende Teile der Reihenloige nach von
rechtem Dampferrohr abnehmen:

= Ventilgehause (B)
- Federlager (9)

- Druckleder (10)

- Federautlager (11)
= Druckieder (12)
~ FerdertGhrung (13)
= Halbenring (14)

~ Federautlager {15)

WELLENDICHTRING UND GLEITBUCH-
SE IM GLEITROHR AUS- UND EINBAU

Gleitrohr mit Schutzbacken im Schraub-
stock einspannen,

Qben aus Gleitrohr Staubmanschette (5)
und Sicherungsnng (4) mit kleinem
Schraubendreher aus Gleitrohr heraus-
hebein.

Gleitrohr am Auge fir Bremssatelbefes-
tigung mit Schutzbacken in Schraubstock
ginspannen.



GS 6.012

o Aus Gleitrohr Wellendichtung (3) mit In-
nenauszieher, BMW-Nr. 00 5 010, und
Auflage, BMW-Nr. 31 4 630 |, herauszie-
hen.

e Scheibe (2) herausnehmen

GS 6.013

e Aus Gleitrohr Gleitbuchse (1) mit Innen-

auszieher ,BMW-Nr. 00 8 560, herauszie-
hen.

Meue Gleitbuchse yon Hand eindricken

G5 6.014

L N

Ggl. mit Schiagdorn, BMW-Nr. 11 1 850,
und Grifistick, BMW-Nr. 00 5 500 , nach-
schlagen.

in Gleitrohrscheibe (2) einlegen.
Wellendichtung mit Shell Relinax A innen
und auBen einfetten und mit Schlagdom,
BMW-Nr. 31 4 680, und GCrifistick,
BMW-Nr. 00 5 500, einschlagen
Sicherungsring (4) einsetzen.
Wellendichtring einfetten.
Staubmanschette (5) von Hand einset
zen.

-6.13~
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TELESKOPGABEL ZERLEGEN R 100 R

Standrohr ausbauen

Klemmschrauben an unterer Gabelbrik-
ke lockarn,

Standrohr mit Gleillrohr aus Gabelbnicke
herausziehen.

Schutzkappe im Standrohr entfernen,

T X

/ 4 \ *}r’"‘"\ ['_'{\J
= 1 ]

GS 6.092

~6.14-—

Oi-Eintulischraube im oberen Federlager
I6san

QI-Ablafschraube im Gleitrohr I6sen und
Ol auslauten lassen.

Gleitrohr an beiden Augen lur Bremssal-
telbefestigung in  Schraubsiock mil
Schutzbacken einspannen,

Staubkappe (1) abziehen.
Sicherungsring (2) mit Schraubendreher
aushebeln.

Bodenverschraubung (6) vom Dampler
im Gleitrohr lbsen.

Standrohr etwas in Gleitrohr einschieben
und mit starkem Ruck Standrohr, Dichi-
ring (3}, Zwischennng (4) und Gleitbuch-
se (5) aus Gleitrohr herausziehen,




GS6.087

Standrohr zerlegen

J N agboss

s Spannvorrichlung (Pleil), BMW-
MNr.315550 wund Einsatz BMW-

Nr. 31 5 552, am Standrohr befestigen.

« Federlager (1) leicht nach unten dricken,
Sicherungsring (2) mit swei Schrauben-

drehem aushebein.

o Distanzstick (3), Auflage (4) und Tragle-

der (5) herausnehmean

e Gleitbuchse mit zwei Fingern auseinan-
derdricken und von Standrohr abziehen .

HINWEIS:
Beschadigte Gleitbuchsen arsetzen

-B.15-
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TELESKOPGABEL VERMESSEN

HINWEIS:

Besonders bei Beschadigung der Gabel
missen die untere Gabelbricke, die
Standrohre sowie die Gleitrohre auf etwal-
ge Risse sorgfaltig untersucht werdan.

P_HIJFUNG DER STANDROHRE

" GS 6.100

* Ausgebaute Standrohre an beiden Enden
in Prismen oder in Spitzenbock aul
Schiag profen,

Zulassiger Schlag des Gabelstandrohres 0,1 mm

ACHTUNG:

Verbogene Standrohre darfen nicht nach-
gerichtet werden: Dauerbruchgelahr,

PRUFUNG DER UNTEREN GABELBRUK-
KE

GS 6.015]

e Zur Prifung zwei neue Standrohre in die
Gabelbricke einbauen (Prif-Einbauldn-

_geca. 180 mm;gemessenvon Oberkante
Standrohr bis auf die Cberseite der Ga-
belbricke).

GS 6.016

e Uber die Enden der Standrohre zwei
MegBlineale, BMW-Nr. 31 4620, legen und
durch Visieren evil. Verzug leststellen,

PA.F_!ALLE_FTET DER STANDROHRE
PRUFEN

GS 6017

® Parallelitat der Standrohre mit Schiebleh-
re prifen.

e Lenkrohr zudenStandrohren aul genaue
Flucht prifen, dazu obere Gabelbricke
(1) aulbauen,

e Federaufiager einschrauben.

o Hutmutter {(2) auf Steuerrohr schrauben.,

HINWEIS:

Zentrierbund der Hutmutter muR sich leicht
die Gabelblcke eindrehen lassen.

-617 -
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TELESKOPGABEL ZUSAMMENBAUEN

GS

HINWEIS:

Baim Zusammenbau des rechlen
Damplers daraul achien, daB die kieine
Druckieder (9) ganz in das Venlilgehduse
eingeklemmt st . Sicherungsring laft sich
sonst nicht im Standrohr einbaven.

HINWEIS:

Neue Gleilbuchsen (3,13) evil. enlgralen.
Die angelaste Buchsenseile mufl zum
Sandrohrende weisan,

e Neue Gleitbuchse auf Standrobr aul-
schieben.

e Gleitrohre (7) unter leichter Drehbewe-
gung aut Standrohre autschieben.

e Unten am Gleitrohr Belestigungsschrau-

e Einbauteile in umgekehner Aeihentolge

des Ausbaus aber Damplerrahr schie-
ben,

Damglerrohr kompilett uber innere Kante
in Standrohr einschieben.

Beim rechten Standrohr Venlilgehause
(10) mit Sicherungsning (11) im Standrohr
sichem.

In Standrohr Fdhrungsbuchse (12) ein-

ben (6) einschrauben.

In Gleitrohre Olablafschrauben (5) mit
neuem Dichtring einschrauben.
OlablaBschrauben mit vorgeschriebe-
nem Anziehdrehmoment lesiziehen,
Gummimanschetten (2,14) aul Gleitrohre
aufschieben und mit Spannbandemn be-
lestigen.

selzen

HINWEIS:

Evertuell mit Schraubendreher nachdnik-
ken, bis Sicherungsring ganz in Nul einge-
rastat ist.

e Wellendichtringe (4.8) leicht einfetten.

—6.18 -

e Umteren Gabelbricke (1) an Lenkrohr im
Schraubstock ginspannen.
e Linkes und rechtes Standrohr in untere

Gabelbricke einsetzen.
Anzehdrehmoment:
Oiablafischraube /Mod. 91 5/5 Nm
Dampter an Gleftrahr 1I5Nm

e
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GS 6.088

TELESKOPGABEL ZUSAMMENBAUEN
R100R

« Damplerrohr (1) mit Kolbenring (2) und
Feder (3) in Standrohr einschieben

* Flhrungsstock (4) auf Dampterrohr auf-
setzen.

e Standrohr mitGleitbuchse in Gabelglei-
trohir einschieben.

o Belestigungsschraube fir Dampler mit

neuem Dichtring locker einschrauben
e Gleitrohr aut Werkbank siellen.

HINWEIS:

Gleibuchsen vor der Montage leicht mit
Gabeldl eindlen.

-6.19 -
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{ O j
Standrohr zusammenbauen o Ol- Ablafischraube am Gleitrohr mil neu-

o Gabeliragleder (5) in Standrohr einschie- E:'lnﬂnc:htnng ginschrauben und lestzie
ben, enge Windungen nach oben, :

e Aullage (4) einlegen, Distanzstick (3)
einsetzen,

G56.087

e L e T IR T 1 e At B S LR R V]

o O e L I R TR 5o e ]

GS 6.094

e Federlager (1) mit Spannvorrichiung,
BMW-Nr. 31 5550 und Einsatz BMW-
Nr. 315552, eindricken und Siche-
rungsring (2) einselzen,

HINWEIS:

Beschadigten O-Ring am Federager er-
setzen,

-6.20 -
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GS 6086 [
e ObereGleitbuchse (5) Ober Standrohr -
schieben und leicht in das Gleitrohr ein- HINWEIS:
dricken Radialdichtring vor der Montage auBen
lgicht mit Reilenmantierdidssigkei einstred-
chen.
Einbaulage: Grofle Nul unten, Beschnl-
lung oben.

e Staubmanschetie (1) im Gleitrohr eben-
‘ falls mit Schlagdom, BMW-Nr. 31 3 650,
mit balliger Seite einschlagen.

i.ﬁ.
1
i
3
S
.Iil .
i
4]
A
i ?

— e—— HINWEIS:

Fettasche in der Staubmanschefte mil
Schell Retinax A" fillen.

e Belestigungsschraube (6) tir Dampter

gt GS 6.095 im Gleitrohr festziehen.
e \Von BMW Ireigegebenes Ol einfillen.

e Schlagdorn, BMW-Nr. 31 3 650, (Plail) e O\-Einfdlischraube mit neuem Dichtring
aul Standrohr aufschiebenundloslassen. einschrauben und lestziehen.

e Zwischenring (4) einlegen. P 420 L

e Radialdichiring (3) in gleicher Weise ein-  O/menge 0.
schlagen. _ ) Anziehdrehmoment:

e Sicherungsring (2) in Nut Gber dem Dicht- Befastigung Dampfer im Gleitrohr 20 Nm
ring einsetzen. Ol-AblaBschraube 6.5 Nm

Ol-Einfdlischraube 10 Nm

—-6.21 -




GS 6.019

HINWEIS:

Die Standrohre mdssen beide
gleichmanig 176 mm dber die untere Ga-
belbricke heraussiehen.

s Abstand (176 mm) wvon Oberkante
Standrohr bis Oberseite Gabelbricke
ainstellen.

HINWEIS:

An der rechien Seile der Gabelbriicke Hal-
ter (9) tir Bremsleitung mit einbauen.

- 622 -

& |nunteren Gabelbricke 4 Klemmschrau-
ben (10) einschrauben und leicht festzie-
hen,

e In Teleskopgabein Steckachse (5) ein-
schieben und aut linker Seide mit Klemm-
schrauben (6) lixieren.

= Gleitrohr ganz nach oben schieben,

=« Steckachse aul rechter Seile mit Kiemm-
schrauben lixieran.

+ Gabelstabilisator (7) einsetzen, 4
Belestigungsschrauben (8) einschrau-
ben und mil vorgeschriebenem Anzieh-
drehmoment testziehen.

e Klemmschrauben der unteren Gabel
bricke mit vorgeschriecbenam Anzieh-
drehmoment lestziehan.

e Gleilrohre nach unten gleiten lassen

HINWEIS:

Wird ein Klemmen der Gabel festgestell,
Montage des Gabeistabilisators noch ein-
mal wie beschrieban durchilren.

e In Standrohre Drucktedern (4) einschie-
ben.

« Distanzrohre (3) einselzen,

e Auf Federautlager (1) neuen O-Ring (2)
aufschieben.

e Federauflagergewinde leicht dlen.

# Federaullager einschrauben und mit vor-
geschriebenem Anziehdrehmoment lest-
ziehen.

* AnGleitrohrunien Betestigungsschraube
mi vorgeschriebenem Anzieghdrehmo-
ment {estziehen.

Anziehdrehmoment:
Federaullager 20 Nm
Gabelstabilisator 15Nm

Klemmung Gabelbricke untery R 100 A 15/21 Nm



LENKKOPFLAGER AUS- UND EINBAUEN Der Aus- und Elabau des unteren Lager-

aufienringes erfolgl sinngeman in gleicher
’ Reihenlolge,
_ﬁ 1 Kegelrollenlager unten aus- und elnbau-
'.. 2 en

GS 6.020

¢ Vom Steverkop! Staubring (1) abnehmen
und oberes Kegelrollenlager (2) aus

Steuerkop! herausnehmen, smm—— @ 3

GS 6.023

& Lenkrohr (1) ein Stick (ca. 5 mm) nach
unten aus Gabelbricke auspressen und
wieder zurickdricken,

s Kegelrollenlager (2) mit geeignetem Ab-
zieher vom Lenkrohr abziehen.

* Vom Lenkrohr Staubring (3) abnehmen.

* Lager auf BO°C erwdrmen und mit Stau-
bring aufsetzenevil. Lager mil Rohr
gleichmanig aul Anschiag treiben.

i

Kegelrollenlager oben aus- und einbau-
en (Mod. 91, R 100 R)

g e RN AT e L Ny o b i T

GS 6.021
* Lagerauflenring mit Kukko-Auszieher,
BMW-Nr. 00 5 560, in Verbindung mit
Stotzring, BMW-Nr. 31 4 800, herauszie-
hen. ]
b
.
L4
.i.
3
lﬁ e Kegelrollenlager (3) und Staubring (2) mit
Dom von Einstellring (1) herunlertreiban.
HINWEIS:
GS 6.022 Kegelrollenlager zum Einbau aufca. B0 °C
. erwarmen. Der Staubring darf zwischen I
e Neuen Lageraufienring mit der Spindel Lager und Einstellring kein Spiel haben.
der Rahmenprifiehre in Verbindung ma
Distanzstick, BMW-Nr. 31 4 820, mit Un- =
terlegscheibe und Mutter bis Sitzgrund
einziehen.

-6.23 -




GS 6.029

TELESKOPGABEL EINBAUEN

Mod. 88
» Teleskopgabel aulsetzen.

ACHTUNG:

Vor Einbau der Teleskopgabel oberes (10)
und unteres Kegelrollenlager mit “Shell
Retinax A™ leflen.

= ‘Kegelrollenlager aulsetzen

» Auf Lenkrohr Slaubkappe (9) aufsetzen,
e Mutmutter (8) aulsetzen und leicht fest-
ziehen {max. 0.6 Nm), bis Lenkkoptlager

spielirei ist,
= Lenkungslagerspiel prilen.

HINWEIS:

Zu grofles Lagerspiel verursacht Len-
kungsllattern bet niedriger Geschwindig-
keit, zu geringes Lagerspiel Pendein bei
Hochgeschwindigkeil.

Bei richtig eingesteltern Lenkungslager
und richtig verleglen Seilzugen fall das
Vorderrad (Molorrad aulgebockt) leichi
nach links oder rechis bis zum Anschlag.

—-6.26 -

Obere Gabelbricke (7) aul Telegabel aul-
selzen.

An oberer Gabelbricke Klemmschrau-
ben (11) einschrauben und mil vorge-
schriebenem Anziehdrehmoment flesl-
ziehen,

Aul Lenkrohr Unterlegscheibe (2) aufle-
gen und Abschlufischraube (1) aul-
schrauben.

MNutmutter (8) mit Hakenschidssel gegen-
halten und Abschiufischraube mit vorge-
schriebenem Anziehdrehmoment mit
Sperzialschiissel, BMW-Nr. 31 4 850,
festziehen.

Lenkungslagerspiel noch einmal dber-
priifen, ggl. nachstellen,
Blinkernaherungen (B) aulsetzen und
Nutmutter (S) aulschrauben

Nutmutter mit vorgeschriebenem Anzigh-
drehmoment festziehen,

Aus oberen Federlagern Oleintilischrau-
be (4) links/rechls herausschrauben.
Genau ausgeliterie vorgeschriebene Ga-
beltdlimengen Ober Trichter links und
rechts in Teleskopgabel einflilen

Neuen Dichiring aul OleintGlischrauben
auflegen und Oleinfalischrauben ein-
schrauben. Mit vorgeschriebenem An-
ziehdrehmoment lestziehen.
Schutzkappen (3) aufsetzen,

- -tﬂﬁ



Mod. 91 und R 100R

Untere Gabelbricke mit Lenkrohr in Steu-
erkop! einfihren,

Einsteliring (3) mit Kegelrollenlager aul-
schrauben.

Obere Gabelbricke auisetzen und Kon-
terrohr (2) mit Sechskantmutter (1) lose
ainschrauben.

Gabelstandrohre bandig in obere Gabel-
briocke einschieben, Federlager ein-
schrauben, aber nicht festzighen.

Mit Einstellnng Lager spiellrei einstellen.
Konterrohr und Sechskantmutter lestzie-
hen,

Federlager und Klemmschrauben in der
Gabelbricke festziehen.

HINWEIS:

MNach Betillung der Teleskopgabel durch
Ein- und Ausledern (ca. 5 Hibe) StoB-
dampier entiGhen - volle Dampfung spar-
bar.

Disorten Teleskopgabel Esso Kemfori
Fullmenge Teleskopgabel: GS

nach Demantage

ks 047 -01L
rechis 047-01L
bei Olwechse!

hnks 041-'0.1L
rechis 044 -01L

Anziehdrehmoment: GS

Obere Gabelbricke an Teleskbpgabel
AbschiuBschraube

Bundmurter (Kegelrofientager)
Nutmutier (Gabelbriicke)
Cleinfillschraube

OlablaBschraube

Konterrohr

Sechskantmutier

Federlager

Falimenge Teskopgabel: R 100 R
nach Demoniage
bei Olwechsel

Anziehdrehmoment: R 100 R

Otwere Gabelbricke an Teleskopgabel
Bundrmutter (Kegelrallenlager]
Oleinfdlischraube

OlablaBschraube

Konterrohr

Sechskantmutler

15 Nm
107 Nm
spleifrel
40 Nm
14 Nm

&6 Nm
65 Nm
65 Nm
20 Nm

0.420 L
0410 L

21 Nm
splelfrel
10 Nm
6.5 Nm
B85 Nm
85 Nm

-6.27 -




GS 6.031

6.6

VORDERRAD EINBAUEN

e Vorderrad in Teleskopgabel einsetzen,
dabei Bremsscheibe vorsichlig in Brems-

sattel einfihran.

e Steckachse leicht mit Molykote-Fetl ein-

streichen.

e Steckachse (6) von links einseizen und

dabei Distanzhilsen einsetzen.

HINWEIS:

Distanzhilsen (4,5) mit groBem Aufien-@
zum Rad weisend und Distanzhiise (5) mit
langem Bund auf der linken Seite einsel-
zen,

- 630 -

e An Steckachse (6) Scheibe (1) ansetzen
und Belestigungsschraube (2) einschrau-

ben

e Belestigungsschraube mit vorgeschrie-
benem Anziehdrehmoment lestziehen,

# In Standrohre 4 Klemmschrauben ein-
schrauben und mil vorgeschriebenem
Anziehdrehmoment festziehen.

Anziehdrehmomeni:
Klemmschrauben 14 Nm
Befestigungsschrauben 29 Nm



GS 6032

SPURVERSATZ MESSEN

HINWEIS:

Mit der BMW-Spurversatzienre, BMW-Nr.
36 3 920, lant sich die Fahrzeuggeometrie
auf sehr einfache Weise Obemprifen.
Abweichungen und Veranderungen (Un-
fall-Einwirkung) am Rahmen oder in der
Teleskopgabel machen sich meist sehr
deutlich im Fahrverhallen bemerkbar.

Die Spurversatzmessung gibt dariber Auf-
schiufl, ob eine Veranderung in der Fahr-
zeuggeometrie vorliegt.

e Fahrzeug aul ebenen Boden oder Hebe-

blahne stellen.

e Spurversatziehre an der rechlen Fahr-

Zeugseite ansetzen.

ACHTUNG:

Hohe mittels verstellbarer Stitzen s0 ein-
stellen, daf sich die Mellebene maglichst
nah am Radmittelpunkt befindel und sich
die Lehre noch frei an das Fahrzeug schie-
ben lant. Die MeBanschiage (1) darfen nur
am AuBeren Felgenrand, nicht am Reifen
anliegen.

e Zughaken (2) an der Nabe einhangen
und Lehre vorsichlig beiziehen, bis sie
spielfrei am Hinterrad anliegt.

~gay=




GS 6.034

Aufere Felgenbreite varne 68+ 0.5mm
AuBere Feigenbreite hinten 92 & 0.5mm
ACHTUNG:

Diese Angaben sind nur Anhallswerte und
ersetzen nicht das Messan!

e Mittels Tielenman MaB A und Maf B er-
mitteln.

e Anschlieflend Spurversatz S nach fol-
gender Formel berechnen.

GS 6.035

BEISPIEL:

Vorder- und Hinterrad mit unterschiedli-
cher Felganbreite.

Formel: A+f-‘~'_(ﬂ+§)=5

zum Beispiel: 2
Festwenr A = 90,0 mm
halbe Felgenbreite +FhZ = 460 mm
= 136,0 mm
gemessenar Weart 8 = 1005 mm
halbe Feigenbreite + Fvw2 = 34.0 mm
ad e 13415 mm

Spurversatz "S™;
13960-1345 =  1.5mm

® Mal A ist Festwert = 90 mm,

-532-

Zuldssiger Spurversatz max. 5 mm



G5 6.084

6.8

HINTERRAD AUSBAUEN

Moiorrad auf Kippstiander stellen.
Moitorrad durch Unterstitzen am Vor-
schalldampfer gegen Kippen sichern.
Schalidampfer ausbaue, R 100R.

Am Bremshebel Flligelmutter (2) ldsen.
1. Gang einlegen.

4 Radschrauben (1) iGsen.

# Hinterrad nach links hinten herausneh-
men.

HINWEIS:

Bei montierten Kofferhaltern ist entweder
das Hinterrad nach unlen herauszungh-
men (Hebebihne)oderder linke Koflerhal-
ler zu demontieran.

-6.33-
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GS 6.036
6.9 SPEICHEN AUS-UND EINBAUEN e Feige zentrieren.
Anziehdrehmoment:
Speichennippel max. 5 Nm

SPEICHEN AUSBAUEN

ACHTUNG: %\/h

Es darf maximal eine Speiche ersetzl wer- o
- @
e Madenschraube (1) l0sen,

e Speichennippel (2) ldsen und Speiche
wie abgebildet durch Feigenhorn abneh-

men.
SPEICHEN EINBAUEN
ACHTUNG: GS B.037
Wird eine Speiche gewechsell, muf die
Feige hinterher zentrier werden. ACHTUNG:
Bei Felgen ohne Hump darfen keine
s Speiche wie abgebildet einsetzen und schiauchiosen Reifen montiert werden.
Speichennippe! aufschrauben. Spei- Sig wurden bis Fg.-Nr. 6 245 617 verwen-
chennippel mit geradem Innen- det,

sachskant-Schraubendreher anziehen

=634
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610 FELGEN AUF SCHLAG PRUFEN,
ZENTRIEREN

FELGEN AUF HOHEN- (H) UND SEITEN-
SCHLAG (S) PRUFEN

HINWEIS:

Zum Messen des Hhen-und Seitenschia-
ges mull der Reifen demontiert werden.

a. Vorderradieige

Wuchtachse (2), BMW-Nr. 36 3 614,
durch Radlager stecken,

Mit Randeimutter (1) Lager leicht vor-
spannert.

Wuchtvarrichtung, BMW Nr. 36 3 600,
anhand der Libelle (4) in der Grundplatte
ausrichien.

Rad aul Wuchtvorrichtung setzen.
Wouchtachse mil Hebel (3] arratieren.
Fixierscheibe (5), BMW-Nr. 36 3 615, ge-
gendber des Hebels {(3) auf Wuchtachse
aufschieben, bis Wuchlachse spielfrei
gellhrt wird.

Hohean- "H" und Seitenschlag "S” wie ab-
gebildet mit MeBuhr, BMW-Nr. 00 2 510,
messen,

. Hinterradfelge

Wuchtaufnahme (2), BMW-Nr. 36 3 613,
mit 4 Radschrauben (3) aul Zentrierbund
aufschrauben.

Wuchtachse (1) in Pleilrichtung durch das
Rad stecken und mit Randelmutter (4)
leicht vorspannean,

Fixierscheiben (5), BMW-Nr. 36 3 615,
auf beiden Seiten der Wuchiachse auf-
schieben, bis Wuchtachse spielfrei ge-
fihrt wird.

Waeiteres Vorgehen wie unter a. beschrie-
ben. =

-635-




maximale Abweichung:
Seitenschlag | Hohenschlag
(mm) (mm)

Sollmaf 1.0 1.0
Zentrieren  erfor-

derlich, wenn grd- 13 1.3

Rer als:

Zentrierfahig bis: 2.0 -

e Vom Punkt des Plus- und Minus-Maxi-
malwertes aus nach vorruind hinten je-
weils an der 3. Speiche den Speichennip-
pel nachziehen.

s Anmax, Plus-und Minus-Abweichung je-
weils 2 Speichen nachziehen .

e Das ergibt 4 Speichen pro Zentriervor-
gang.

» Seitenschiag mit MeBuhr Oberprifen.

& Zentriervorgang ggl. wiederholen.

Der Hahenschlag kann nicht durch Zentrie-

ren ausgeglichen warden.

ZENTRIEREN DES SEITENSCHLAGES

ACHTUNG:

MNiemals mit ein oder zwei Speichen den
gesamien Seitenschlag beseitigen!

HINWEIS:

Mach jeder Korrektur des Seitenschlages
mull der Hohenschlag nachgepruft wer-
den. Machgespannte Speichen mit Ma-

—6.36 -

Maximale Abweichung Plus (+) und M-
nus [ lesistellen.

Um das Rad zu zentrieren, missen die
Speichennippel autder gegenuberiegen-
den Saite der graAten Abweichung nach-
gezogen werden,

Madenschraube vor dem Nachspannen
aus entsprechendem Speichennippel
herausschrauben,

denschrauben kontern.
Anneghdrehmoment;
Nachziehen der Speichen max. 5 Nm
Madenschraube max. T Nm



6.11 STATISCH AUSWUCHTEN

GS 6.040]

— Wuchtvorrichtung ausrichten.

— Vorder- oder Hinterrad komplett mit Rei-
lenwie unter 6.7 a und b beschrieben auf
Wuchtvorrichtung aufsetzen, jedoch
Fixierscheibe, BMW-Nr. 36 3 615, nicht
anbringen.

* Entsprechendes Rad auspendeln |as.
sen.

HINWEIS: -

Der schwerste Punkt am Rad liegt nun un-
ten. |hm gegenidber, oben, muB das
Wuchtgewicht angebracht werden.

e Felge andieser Stelle saubern und entfel-
* ten.

ACHTUNG:

Das Gesamigewicht der Wuchtgewichte
darl max, 60 g betragen,

e Klebegewichie (1) paarweise links und
rechis anbringen.

# RHad verdrehen und Wuchtvargang ggf.
wigderholen.

-B.37 -




GS6.041

6.12 HINTERES FEDERBEIN AUS-
BAUEN, ZERLEGEN UND ZU-
SAMMENBAUEN

HINTERES FEDERBEIN AUS- UND EIN-
BAUEN

- Rechte Ballerieverkleidung abnenhmen.

® Am Federbein untere Befestigungsmut-
ter (1) losen.

e Obere Belestigungsmutter (2) des Feder-
beins ldsen.

e Obere Paflschraube (3) mit KunststoH-
hammer leicht zurtckireiben.

e Federbein abnehmen.

—~ B3B8 -

HINTERES FEDERBEIN ZERLEGEN UND
ZUSAMMENBAUEN MOD. B8

e Spannvarrichtung, BMW-Nr. 33 5 600,
in Schraubstock spannen.

e Adapter (1), BMW-Nr. 33 5 B840, in
Spannvorrichtung einsetzen.

e Unteres Federbeinauge mil Bolzen der
Spannvorrichtung fixieren.

e Spiralteder (2) zwischen 5. und 6. Feder-
gang in den Adapter der Spannvorrich-
tung einsetzen, Sicherungsbigel (3)
schiieen.

e Federbein soweit vorspannen, bis geteil-
te Spannscheibe (4) frei wird.



GS6.043

Oben vom Federbein geteille Spann-
scheibe (1) abnehmen.

Haltering (2) mit Nut zum SchweiRpunkt
ausrichien und Haltering abnehmen.
Scheuerschutz (3) zwischen Spiralleder
{4) und StoBdampler (6) herausziehen.
Spiralfeder langsam entspannen und
vom Stoldampter abnehmen.
Federbein aus Haltevorrichtung entneh-
men und Silentbiticke (5.9) in den Feder-
beinaugen auf Beschadigung prifen.
BeiBeschadigung Silentbldcke mit geeig-
neter Buchse aus Federbeinaugen her-
auspressen,

GS 6.044

» [Federbein an Kolbenstange mit den be-
den Klemmsticken, BMW-Nr. 335642, in
Schraubstock einspannen,

VORSICHT:

Beim Umgang mit erwdrmien Teilen
Schutzhandschuhe tragen.

ACHTUNG:

Vor dem Erwarmen des unteren
Federbeinauges Gummilager (7) zum
Stofidampler hinschigben,

-65.39—




G5 6.045

Unteres Federbemnauge (8) auf 140 °C
erwarmen,

Temperatur mit Thermochromstitten kon-
trolligren.

Federbeinauge vom StoBdampfer ab-
schrauben.

Gummilager abnehmen.

Der Zusammenbau des Federbeines erloigt
in sinngemaf umgekehrter Reiheniolge wie
das Zerlegen.

HINWEIS:

Die ersten Gewindegange der Kolbenstan-
ge beim Einbau saubern, entfetten und mit
Loctite 270 bestreichen.

- 6.40 -

6.13 HINTERRADANTRIEB AUSBAU-
EN, ZERLEGEN UND ZUSAM-
MENBAUEN

Ol aus Hinterradantrieb ablassen.
Hinterrad ausbauen.
Bremsscheibe ausbauen.

HINTERRADANTRIEB AUSBAUEN

-t

Lagerzapfen (1) des Loslagers etwas lok-
kern.

Lagerzapfen (2) des Festlagers lockern
und vorsichiig herausdrehen.
Lagerzapfen (1) herausdrehen.

Auf Innenlaufringe der Nadellager ach-
ten.

Befestigungsschraube fOr Strebe am
Hinterradantrieb (3) i0sen.

Belestigung fir Federbein losan und Fe-
derbein seitlich von Stehbolzen abzie-
hen.

Hinterradantrieb von Gelenkwelle abzie-
hen.

e q.j}.awﬁ ﬁ-'ﬁh‘ﬂ



GS 6.046

ANTRIEBSKEGELRAD AUSBAUEN, ZER- s Befesligungsschrauben mit vorgeschrie- |
LEGEN UNDZUSAMMENBAUEN benem Anziehdrehmoment festziehen. I
i

Anziehdrehmoment: I

hnlrlebska-;elmd BRISDERIGN . Befestigungsschrauben 100 Nm i
o Haltevorrichtung, BMW-Nr. 33 1 500, in - : E
Schraubstock einspannen. e Am Antriebskegelrad Mutter (3) auf 1%

=

ca 100 °C erwdrmen und I8sen.

r
]
i
ACHTUNG: Iy
% Belm LOsen der Mutter niemals einen i
1 Hammer benutzen, Beschadigung der
Verzahnung maglich!

s Druckring (4) von Kegelradwelle abneh-

men.
@ e Gehiusehals aul ca. 120 °C erwarmen
und Gewindering (5) mit Zaplenschlds-
sal, BMW-Nr. 33 1 700, l8sen.
¢ Gewindering zusammen mit Wellendich-

tring (6) abnehmen.

GS 6.047

e Tellerrad mit 2 Befestigungsschrauben
{1) an Haltevorrichtung festschrauben.

-641 -

e



GS 6.048|

Antriebskegelrad zerlegen

Lagersitz des Antnebskegelrades aul
120...130 °C erwarmen.
Antriebskegelrad (1) komplet herauszie-
hen,

Aufienlaufring{2) von Radial-Axiallager
abnehmen.

Distanzscheibe (3) aus Gehausehals her-
ausnghmen,

Antriebskegelrad mit Schutzbacken in
Schraubslock einspannen (Keilbahnen
oben).

s Kukko-Abzieher, BMW-Nr. 00 7 500, un-

-642—

ter Zylinderrolleniager ansetzen und bei-
de LLager gemeinsam vom Antriebskegel-
rad abziehen.

e Radial-Axiallager(4), Innenlaulring Zylin-

derrollenlager (5), Zylinderrallenlagerka-
fig (6) und AuBenlaulring Zylinderrollen-
lager (7) vom Antriebskegelrad abnen-
men.



.«

Nadellager ausbauen

GS 6.050

e Nadelkafig des Nadellagers zerstoren.

= Gehduse des Hinterradantriebes auf ca.

130 °C erwarmen ,

rd

e Nadellager (Pleil) des Antriebskegelra-
des mit Kukko-Innenauszieher, BMW-Nr.
00 8 573, und Gegenstitze, BMW-Nr. 00
B 570, aus Gehduse her-ausziehen.

Nadellager elnbauen

# Lagersilz des Nadellagers fur Antriebske-
gelrad im Gehduse auf ca. 120 °C erwar-
men,

e Nadellager mit geeignetem Dorn oder
dem Aniriebskegelrad einpressen.

-6.43-




GS B.052

Antriebskegelrad zusammenbauen

L

—G44 -

Innenlaufring (4) far Zyhinderrolieniager
auf ca. 100 °C erwarmen.

Innenlaulring auf Antriebskegelrad (3)
aulsetzen {Anschlag).

AuBenring (6) fir Zylinderrollenlager zu-
sammen mit Zylinderrollenkatig (5) aul
Innenlaulring stecken.

Kugellager(7) aul ca. 100 °C erwarmen
und aul Antriebskegelrad aulsetzen.
Druckring (9) au! ca. 100 °C erwarmen
und aul Antriebskegelrad aufselzen.
Antriebskegelrad abkidhlen lassen.



GS 6 057

ANTRIEBSKEGELRAD EINBAUEN

o Distanzscheibe (2) der zuvar ermitlelten
Starke in Gehausehals einsetzen.

o (Gehiusehals aul ca. 120 °C erwdrmen.

* Antriebskegelrad komplett mit Axial-Ra-
dial-Lager einsetzen,

e Aufenring (8) fOr Kugellager einsetzen.

GS 6.054

& Neuen Dichtring (10) mit Schlagdorn,
BMW-Nr. 33 1 760, und Gritf, BMW-Nr. 00
5 500, in Gewindenng (11) einschlagen.

s Gewindering mit Hylomar SQ 32 M be-
streichen, Gewindegdnge fettirei.

HINWEIS:

Gehausetemperatur mufl noch 80 - 100 °C
betragen.

Auf einwandfreien Sitz der Dichtlippe des -
Wellendichiringes am Druckring achten.

e Gewindering mit Zaplenschlissel,
BMW-Nr. 33 1 700, einschrauben und mit
vorgeschriebenem Anziehdrehmoment
lestziehen.

-6.45 -



e Sechskantmutter(12)far  Antriebskegel-

rad mit Loctite 273 (ca. 0,1g) bestrei-
chen Gewindegange fettirei.

ACHTUNG:

Mutter dart Wellendichtring nicht bescha-
digen.

e Mutter aufschrauben und mit vorge-
schrichonam  Anziehdrehmoment lest-
ziehen.

Anziehdrehmoment.
Gewindering 118 Nm
Mutter fir Antriebskegelrad 200 Nm

- 6.46 -

KEGELNADELLAGER AUS- UND EIN-
BAUEN -

e Aus Gehause for Hinterradantrieb Nadel-
lager links/rechts mit Kukko-Innenaus-
zieher, BMW-Nr. 00 8 573, und Gegen-
stitze, BMW-Nr. 008 570, her-ausziehen,

e Gehiusehals auf ca. 120 °C erwarmen.

e MNadellager mit Inneniaufring aul Do,
BMW-Nr. 26 3 700, aufsetzen und Lager
eindrucken.

ne by P e R R



G5 6.056]

TELLERRAD AUSBAUEN

& Hinterradanirieb umspannen.

# Hinterradantrieb in  Haltevorrichtung,
BMW-Nr. 33 1 520, mit Lagerzapfen und
Kontermutter befestigen.

e Belestigungsschrauben (1) for Gehause-
deckel (2) ldsen.

o Deckel auf ca. 100 °C erwdrmen,

e Buchse mit Dorn, BMW-Nr. 33 2 640,
vom Gehdusedeckel aus ca. 50 mm weit

zurickschiagen (Trennfuge Deckel, Ge-
hause ist sichtbar).

Deckel komplett mit Tellerrad (3) und La-
ger(4) abnehmen.

Waellendichtring (5) mit Dorn aus Deckel

Tellerrad in Schraubstock mit Schutzbak-
ken einspannan

Druckpilz (Pleil), BMW-Nr. 33 1 307, ein-
legen,

- 6547 -




e Dreiarmabz:eher, BMW-Nr. 33 1 830, am
Rillenkugellager ansetzen und Lager ab-
zZieghen,

HINWEIS:

Prelischiage mit dem Hammer auf den
Spindelkop! des Abziehers erleichtern das
Losen des Lagers.

GS 6.069

e Kegelrolienlager mit Kukko-Abzieher,
BMW-Nr, 00 7 500, vom Tellerrad abzie-
hen,

GS 6.060

e Kegelrollenlagerschale mit Kukko-Innen-
auszieher, BMW-Nr. 00 8 560, ausziehen.
Verfugbare Distanzscheiben:

Kegelrollenlager 1,50..2,10 mm

- 548 -

TELLERRAD EINBAUEN

e Gehduse aul ca. 80 °C erwarmen.

e Lagerschale mit Schlagdorn, BMW-Nr. 33
1 880, und Gritf, BMW-Nr.00 5500, inLa-
gersitz eindriicken,

HINWEIS:

Mit leichtern Prelischlag auf richtigen Sitz
kaontrollieren.

Tellerrad ausdistanzieren

e Das Ausdistanzieren des Tellerrades ist
erforderlich, wenn neue Teile eingebaut
werden, z.B.Kegelrolleniager.

G5 6.062

e Vorhandenen Distanzring(1) auf Tellerrad
., auflegen.
e Kegelrollenlager (2) auf ca. 80 °C erwar-
men und auf Tellerrad aufsetzen.
e Tellerrad (3) in Gehduse einsetzen
e Rillenkugellager (4) auf ca. 80 °C erwar-
men und aul Tellerrad (3) aufsetzen,

1
:
i
:




Zahnflankensplel einstellen

HINWEIS:

Das Zahnflankenspiel muB Gberprof,
eventuell korrigiert werden, wenn das Ke-
gelrollenlager gewechselt wurde.

||

» MeBuhrund MeBianschiag so ausrichlan,
daB der MeBuhrtaster im rechten Winkel
am MeBanschlag ansteht.

e Tellerrad mit Handballen ins Gehause

dricken.
e Zahnflankenspiel durch leichtes Hin- und
GS 6.063 Herdrehen des Tellerrades am MeBan-
schlag prifen,
e Hinterradantrieb in Haltevarrichiung, )
BMW-Nr. 33 1 520, mit Lagerzapfen und HINWEIS:
Kontermutler befeshg_ﬂn. Zahnflankenspiel an drei Punklen {120%)
L] Anlrl_etrskﬂgelrad mit Randelschraube versetzt prafen, dazu Mefan-schiag, La-
(Pfeil) arretieren. gerzaplen und Randelschraube lockem.
Tellerrad entsprechend  weiterdrehen.
3 Dann alles wieder festzighen.

G5 6.064

e Mefvorrichtung BMW-Nr.33 2 600 mit
Mefuhr auf Tellerrad aufsetzen.
e Maefring (1) mil Randelschraube (2) am

Gehause befestigen. e ZugroBes Zahnflankenspiel durch Einle-
e MeBarm, BMW-Nr. 33 2 604, zentral am gen dannerer, zu kleines Zahnflanken-
Tellerrad befestigan.

- 649 -




spiel durch Einlegen dickerer Distanzrin-
ge (1) unter dem Kegelrolienlager des
Tellerrades ausgleichen.

Zahnflankenspiel.

(Einstellung ohne O) 0,07... 0,16 mm
Verflgbare Distanzscheiben :

in 5100 mm Spriingen 1,95... 280 mm

Tragblld Gberprifen

e Wird am Antriebskegeirad das Ra-
dial-Axial-Lager ersetzt, so muBl an-
schliefBend das Tragbild Gberprift wer-

den.
1 _/E

=

L— )

l G5 6.067

HINWEIS:

Das Tragbild wird mittels der Ausgleichs-
scheibe (1) am Antriebskegelrad einge-
stellt

e Zahne des Tellerrades entfetten und mit
Pariser Blau oder etwas weiBer Oltarbe
bestreichen.

e Zihne des Antriebskegelrades ebenfalls
entletten.

# Tellerad einsetzen und mit Handballenins
Gehause dricken, dabei einige Male hin
und her drehen.

GS 6.068

e |sidas Anfriebskegelrad mit der richtigen
Distanzscheibe montiert, ergibt sich die-
ses Tragbild im unbelasteten Zustand,

-6.50—

Auf der Vorwartsflanke V™ befindet sich das
Tragbild in der Mitte=

Aul der Rickwartsfianke "R° befindel sich
das Tragbild naher am grofen Durchmesser,

ACHTUNG:

NIEMALS ZahnberGhrung am kleinen
Durchmesser.

GS 6.06¢

o Ergibt sich dieses Tragbild, muB eil
dionnere Distanzscheibe eingebaut wi
den.

GS 6.07

e Ergibt sich dieses Tragbild muB eine «
kere Distanzscheibe eingebaut werde
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GEHAUSEDECKEL EINBAUEN
Gehdusedecke! ausdistanzieren

» Um die entsprechende Vorspannung des
Kegelrollenlagers zu erreichen mub der

Gehausedeckel ausdistanziert werden.

G5 6.071

s Mit TiefenmaB, BMW-Nr. 00 2 500, MaB
"a" von Trennfliche Deckel bis zum Sitz-
grund des Kugellagers feststellen.

GS 6.072

o MeBring (Pfeil), BMW-Nr.33 2 601,aul-
selzen und arretieren,

* Vom KugellagerauBienring durch das
Fenster im MeBring aufl die Gehause-
trennfidache messen und Mal " leststel-
len,

e Maf "a"-MaB "b" ergibt die Dicke der Di-
stanzscheibe ohne Viorspannung.

Varspannung:
0.05-0.1 mm =800 - 1600 N

Gehausedeckel ginbauen

e In Deckel neuen Dichtring mit Schiag-
dorn, BMW-Nr. 33 1 860, und Gniff,
BMW-Nr. 00 5 500, einschlagen.

* Rundschnurring einbauen.

= Deckeldichtungsrand mit Dichtmitiel Loc-
tite 574 einstreichen.

o Gehausedeckel aulca. B0 °C erwarmen,

e Deckel auf Gehause aufsetzen,

« Belestigungsschrauben mit vorgeschrie-
benem Anziehdrehmomenl kreuzweise
festziehen,

Anziehdrehmoment;
Befestigungsschrauben 21 Nm

G5 6.074

e Gehduse und Deckel im Bereich der
Buchse auf 80 2C erwarmen.

¢ Buchse lir BremsschlOssal mit Schiag-
dorn, BMW-Nr. 33 2 640, in Gehdusedek-
kel zurdckireiben.

-6851—
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GS B.075

6.14 HINTERRADSCHWINGE AUS-
BAUEN, ZERLEGEN UND ZU-
SAMMENBAUEN

HINTERRADSCHWINGE AUSBAUEN

- Hinterradantrieb ausbauen
» Getriebeseitig Spannband (4) am Falten-
balg (5) i&sen.

schiissel, BMW-Nr. 33 1 620, vom Ge-
triebeablriebsflansch abschrauben.

e Lagerzaplenschutzkappen (1) links/
rechts entfernen.

e Konlermuttern (2 ) der Lagerzaplen (3)
lockern.

e Lagerzapfen links/rechits ldsen.

e Schwingeseitiichverdrehenund ausdem
Rahmen herausheben.

e Gelenkwelle aus Schwinge herauszie-
hen.

KEGELROLLENLAGER AUS- UND EIN-
BAUEN

GS 6.076

e Getriebe durch Einlegen des ersten Gan-
ges gegen Durchdrehen blockieren.
® Aniriebswelle (9) durch Losen der Be-

festigungstschrauben (6) mit Spezial-

- 532 -



HINWEIS:

Kegelrollenlager vor Ausbau kennzeich-
nen. Verwechslungsgefahrl

e Schwingenlager (7) mit Kukko-Innenaus-
zieher, Nr. 21/2, und Gegenstitze, 22-1,
herausziehen.,

» |nnere Abdeckscheiben (8) links/rechis
aus Lagersitz entnehmen.(Ab Modelljahr

) 1989 entfallt die linke Abdeckscheibe.)

Der Einbau neuer Kegelrollenlager erfoigtin
sinngemal umgekehrter Reihenfolge wie
der Ausbau.

i ACHTUNG:

Der Embau neuer Kegelrollenlager erfolgt
» in sinngemaB umgekehrier Reihenfolge
wie der Ausbau. Die Lager sind dauergefet-
tet. Wegen der Volumenanderung der Fal-
tenbalge beim Einledern der Schwinge ist
eine EntiGftung erforderlich. Sie erfoigt an
den vorderen Schwingenlagerungen
durch Bohrungen in den inneren Abdeck-
scheiben und den Schwingenlagerbolzen,
Um die Behrungen offen zu halten, darf an

dieser Stelle nicht zusatzlich gelettet wer-
den.

HINTERRADSCHWINGE EINBAUEN UND
LAGERSPIEL EINSTELLEN

GS 6.078

HINWEIS:

Vor dem Einbau der Gelenkwelle diese aul

Verschleid profen:

— Radialspiel durch wechselseitiges Ver-
drehen van Flansch und Gelenkwelle
leststellen,

~ Axialspiel durch Verschieben in Achs-
richtung.

Wird ein Spiel festgestellt, Gelenkwalle ar-
setzen.,

-- o Gelenkwelle in Schainge einfihren.
¢ Faitenbalg auf Schwinge aufschieben
und mit Spannband befestigen.
e Schwinge seitlich verdrehen und in den
Rahmen einsetzen.
= Lagerzaplen einschrauben.

ACHTUNG:

Bel dem Einstellvorgang ist darauf zu ach-
ten, daBl das Spaltmaf “a” zwischen Rah-
men und Schwinge links und rechts iden-
tisch ist (Ditterenz max. = 0,5 mm).

G56.079

e Spaltmal "a" einstellen,

* Einen Lagerzapfen zur Lagervorspan-
nung mit vorgeschriebenem Anziehdreh-
moment fesziehen.

e Lagerzapfenlockern und mit endgiltigem
Anziehdrehmoment erneut festriehen.

= Beide Kontermuttern ohne Verdrehung
der Lagerzapfen mit vorgeschriebenam
Anziehdrehmoment festziehen.

# Abdeckkappen auldricken.

= Belestigungsschrauben am Gelriebeab-
triebsflansch  mit  Spezialschilssel,
BMW-Nr. 33 1 620, mil vorgeschriebe-
nem Anziehdrehmoment lestziehen.

# Faltenbalg getriebeseitig mit Spannband

festziehen.
e Schwinge durch Auf-und Abbewegen aut
Freigangigkeit prafen.
Anziehdrehmoment:
Lagerzapfen-Vorspannung 20 Nm
Lagerzapfen-Festziehendwert 10 Nm
Kontermutter 107 Nm
Gelenkwelle an Getriebe 40 Nm
—653 -
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GS 6.080

6.15

HINTERRADANTRIEB EIN-
BAUEN

HINWEIS:

Lagerzapfen rechts vordem Einschrauben
leicht mit Never Seeze bestraichen,

Faltenbalg (7) auf Schwinge aufsetzen
und Spannband (6) am Schwingenge-
hause lestziehen.

Lagerzapfen links (9) ist mikroverkapselt.
Bei Wiederverwendung Sicherungsmittel
in den Gewindegangen (Lagerzapfen und

e Verzahnung am Antriebskegelrad mit ¢ca.
4g Staburags NBU 30 PTM Hochiei-
stungsschmierpaste einfetten.

ACHTUNG:

Hinterradanirieb nach dem Aufschieben
aul die Gelenkwelle abstatzen,

o Hinteradantrieb aul Gelenkwelle aul-
schieben.

HINWEIS:

Mutter der Befestigungsschraube muB
zum Rad weisan.

- 6.54 -

» Strebe (1) mit Befestigungsschraube (2)
an Hinterradantrieb fesischrauben.

» Belestigungssschraube mit vorgeschne-
benem Anziehdrenmomaent feszighen.

Getriebegehiuse) entlernen.,

Gewinde des Lagerzapfens (9) links mit
Loctite 242 beslreichen.

Lagerzapfen links einschrauben und mit
vorgeschriebenem  Anziehdrehmoment
festziehen.

Lagerzapfenrechts einschrauben und mit
vorgeschricbenem Anziehdrehmoment
vorspannen.

Lagerzapien noch einmal lockern und mit
vorgeschriebenem Anziehdrehmoment
testriehen,

Kontermutter (4) aul rechten Lagerzapfen
{5) aufschrauben und mit vorgeschriebe-
nem Anziehdrehmaoament sichern,
Schutzkappe rechts (3) aufsetzen.
Spannband (8) am Hinterradaniriebsge-
hause festziehen.

Hinterradantrieb mit vorgeschriebener
Menge Ol befillen.

-
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Anziehdrehmoment:
Vorspannung Lager rechis
Rechter Lagerzapfen
Konlermuier

Linker Lagerzapfen (Festlager]
Strebe am Hinterradanirieb
Strebe am Rahmen
Neintdiischraube

Oisorten und -fdlimengen:
Oisorte uber 5°C

Cisorte unter 5 °C
Olsorte ganzjahrig

Fullmenge

5Nm

7 Nm
105 Nm
105 Nm
47 Nm
47 Nm
23 Nm

SAE 30
SAE 80
SAEBO0 W30

0261

6.16 FEDERBEIN EINBAUEN

HINWEIS:

verspannt wird.

Beim Festziehen der Verschraubung da-
raul achten, da@ das Gummilager nicht

e Federbein (5) auf Gewindestift (3) am
Hinterachsantriebsgehause aufsetzen.

s Obere PaBischraube (2) einsetzen und
Federbein mit Befestigungsmutter (1) mit
vorgeschriebenem  Anziehdrehmoment

festziehen.

s Untere Befestigungsmutter (4) mit mit
vorgeschriebenem Anziehdrehmoment

{estziehen.

Anziehdrehmament:
Federbein am Hinterradantrieb
Federbein am Rahmen

Mod. 91

29Nm
29 Nm
47 Nm

-B655-




6.17 HINTERRAD EINBAUEN

ACHTUNG:

Nur Radschrauben (1) mit Langenkenn-
Zahl 60 verwenden. Hinterrad und Rad-
schraubenkOple sind entsprechend ge-
kennzeichnet,

® Himerrad an Hinterradantrieb ansetzen.

® Radschrauben einschrauben und mitvor-
geschriebenem Anziehdrehmoment fest-
ziehen,

Anziehdrehmoment:
Hinterradschrauben 105 Nm

ACHTUNG:

Nach Arbeiten am Hinterradantrieb mub
das FuBbremshebelspiel ney gingesteilt
warden,
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RAHMENHINTERTEIL ZERLEGEN

® Am Sitzbankschioll 2 Belestigungsmut-
tern (3) lGsen.

e Silzbankschiofl (6} zusammen mit Glatt-
kopischrauben (8) vom Haliegrifl abneh-
men.

e Hattegritt (7} nach L8sen der 4 Be-
festigungsschrauben {5) und Muttern 13-
sen,

¢ Halegrit vom Rahmenhinterieil abneh-
men,

Der Zusammenbau und Einbauder Anbau-
teile des hinteren Rahmens erolgt in sinnge-
maf umgekehrier Reihentolge wie der Aus-
bau und das Zerlegen.

Anziehdrehmoment:
ARahmenhinterteil an Hahmen 16 Nm
Mod 91 24 Nm

- -
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73

SEITENSTUTZE AUS- UND EIN-
BAUEN, GS

SEITENSTUTZE AUSBAUEN

e Beide Zugledem (8) aushangen und ab-
nehmen.

* Vom linken Motorschutzbige! Federhal-
ter (1) abnehmen,

s Seilenstilze (10) nach Ausfedern der Si-
chenungsringe (2,13) oben und unlen
vom Bolzen (12) abnehmen.

« Bolzen herausdricken.

Der Einbau der Seitensiitze erolgt in sinn-

gemaf umgekehrier Reihenlfolge wie der
Ausbau.

HINWEIS:

Lagerbolzen vor dem Einbau mit empfoh-
lenem Schmiermittel schmieren {z.8. Shell
Relinax A)

7.4 ZYLINDERSCHUTZBUGEL AUS-
UND EINBAUEN

ZYLINDERSCHUTZBUGEL AUSBAUEN

e An der oberen Befestigung des Motor-
schulzbiigels Belestigungsschraube (4)
und -mutter (2) lésen.

e Haitebdgel (3) abnehmen.

e An der unieren Belestigung Schelle (5)
nach Loésen der Belestigungsschraube
(6) abnehmen.,

e Vom vorderen Molorbolzen  (7)
Belestigungsmutier (11) &sen,

» Schutzblgel (14) abnehmen.

Der Elnbau des Zylinderschutzbigels er-

folgt in sinngema B umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau.

Anziehdrehmament:
Sechskantmutter (Motorbolzen) 54 Nm
Mod .91 87 Nm

-7.5-
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75 KIPPSTANDER AUS- UND EIN-
BAUEN

KIPPSTANDER AUSBAUEN

s Beide Zugledern (2} aushangen.

e Aul beiden Seiten am Rahmen Sechs-
kantmuttern (8) von den Innensechskant-
schrauben (1) Ksen,

e Befestigungsschrauben und Buchsen (7)
herausdricken und Stander (3) nachun-
ten abnehmen.

s Putler (5), VerschluBstopfen (4) und
Buchsen bei Beschadigung emeuemn.

Der Einbau des Kippstanders eroigt in sinn-
geman umgekehrner Reihenfolge wie der

Ausbau,
HINWEIS:
Lagerbuchse mit ca. 4g Shell Retinax A
letten.
Anziehdrehmoment:
Sechskantmutter (Kippstander) 47 Nm
Sechskantmutter (Motarbolzen) 54 Nm
Mod. 971 87 Nm

-76—
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FUBRASTEN AUSBAUEN, ZER-
LEGEN UND ZUSAMMENBAU-
EN, EINBAUEN

FUBRASTEN AUSBAUEN UND ZERLE-
GEN

* An vorderer Fufiraste Befestigungs-
schraube (13) und -mutter (8) Bsen.

o Fufraste aus Halterung (14) nehmen.

e Buchse (12) mit Feder (11) aus Raste
dricken,

ACHTUNG:

FuBrasten stehen urter leichter Feder-
spannung.

¢ Bolzen aus Hallerung (2) dricken.

FuBraste (6) aus Halterung ziehen

¢ Fufrastenhallerung (2) nach Ldsen der
Befestigungsschraube (3} vom End-
schalldampfer abnehmen,

HINWEIS:

FubBrastengummi (7) und Bolzen bei Ver-
schleill austauschen.

e An himerer Fullraste Splint (5) aus Bol-
zen (1) ziehen.

Der Zusammenbau der Fulirasten eroigt in
sinngemal umgekehrter Reihenlolge wie
der Ausbau,

=TT
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FUBRASTEN EINBAUEN

» Buchse (12) dervorderen Fulirastiein Fe-

der (11) setzen.
e Vordere Fufiraste (10) in Halterung (14)
ginfuhren

# InHalterung und Fulliraste Befestigungs-

schraube (13) einsetzen, dabei Buchse
mit Feder aulschieben.

HINWEIS:

Mutter so anziehen, dall die Fulrasle
leicht drehbar ist.

~TB=

®  Mutter (8) mil vorgeschriebenem Anzieh-
drehmoment lestziehen.

* Halierung (2) der hinteren FuBraste ein-
bauen.
« Fulraste (6] in Hallerung ginsetzen.
e Bolzen (1) einschieben und mit neuem
I'S“;\!:nlir'ﬂ {5) und Beilagscheibe {4) verse-
n.

HINWEIS:

Bolzen und Buchsen mit Fell, z.B. Shell
Relinax A, schmieren.

Anzighdrehmament:
FuBrastenhalterung (hinten) 47 Nm
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LUFTFILTERKASTEN AUS- UND
EINBAUEN

LUFTFILTERKASTEN AUSBAUEN

Sitzbank ausbauen,
Tank ausbauen.

Batierie ausbauen .

Luftfitergehf8usecberteil und Lultfilter-
einsatz ausbauen .

Ansaugleitungen (9) nach L&sen der
Schlauchschellen (8) lésen.
Ansaugletungen beidseitig ausbauen.
Im Lutttiterkasten (7) Kurbelwellienentiof-
tungsschlauch (5) vom T-Stick (4) ) ab-
Ziehen.

Baide Ansaugstutzen {2) mit Schlauch-
teilsticken (6) aus dem Gehause neh-
men.

Im Luftfiterkastien Belestigungsschraube
(1) IBsen.

Im Luftiiterkasten Sechskantschraube
(3) igsen.

Luftfiterkasten herausnehmen,

Der Einbau des Luftfiterkastens erolgt in
sinngemal umgekehrier Reihenfolge wie
der Ausbau.

LUFTFILTERKASTEN AUS- UND EIN-
BAUEN (MIT SLS ) - zusatzlich:

2 Luhtleitungen (11) nach Lésender Uber-
wurtmuttern (12) vom Luftfiterkasten (5)
abnehmen.

2 Betestigungsmuttern (6,13) der Ventile
(1. 4) am Luftfiterkasten iosen
Schlauchverbindung (3) vom T-Stuck
(10} abziehen,

Ventile mit Verbindungsschlauch (2) ab-
nehmen.

T-Stick aus Tolle (9) im Luftfiherkasten
herauszisher™

- T8-
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9.1

GETRIEBE AUSBAUEN

Silzbank ausbauen.

Tank ausbauen.

Batterie ausbauen.
Batterichalterung ausbauen.
Luftiitergehause ausbauen.

Linken Vergaser durch L&sen der
Schlauchschelle (8) vom Zylinderkopl ab-
nehmen,

Auspufirohre (7) links/rechis ausbauen.
Ol vom Getriebe ablassen.

Am Kugelkopl des Schalthebels (2) Si-
cherung (4) abnehmen.

Anlenkhebel (3) aushangen.
Kupplungsseil durch Ldsen der Einstell-
schraube (1) an der linken Gritfeinhei
enlspannen.

Am Getriebe Kupplungsausrickhebel (6)
mit grofem Schraubendreher vorhebeln
und Kupplungsseil aushangen.

Am  Ablriebsflansch getriebeseitige
Spannschelle des Faltenbalges (5) 18sen,

» Faltenbalg zurickschieben.

¢ Massekabel (2) durch Ldsen der

Belestigungsschraube (1) vom Gelriebe-
gehause abnehmen.

Tachometerwelle (3} aus Gelriebe zie-
hen.

Belestigungsschrauben (4) der Gelenk-
welle mil Spezialschiossel, BMW-Nr.00 2
560, bsen.

e
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4 Gelriebebelestigungsschrauben (3) 10
sen.

Rahmenunterzige im Bereich der Std-
Belstangenschulzrohre weitrdumig mit
Schuiziolie abkleben.

Anbeiden Motorbolzen (4) Mutlern (5) 18-
sen.

Motor mit Wagenheber absiGlzen.
Molorbalzen herausziehen, dabei aut Di-
stanzscheiben achten.
Motorschutzhaube (2) durch Ldsen der
zwei Belestigungsschrauben (1) ausbau-
en.

Motor nach vome bis an Rahmenunterza-
ge heranzighen.

Gelriebe nach hinlen vom Motor abneh-
men.

-9.4-

e (Gelriebe in Pleilrichtung (Uhrzeigersinn)

seithich drehen,

Steckverbindung (6) vom Leerlaufschal-
ler abziehen.

Getriebe zur linken Seite herausnehmen,
dabei Kupplungsdruckstange nach hin-
ten driicken (Einzelheit A}.

e Getriebe in Montagevomchiung,

BMW-Nr. 11 0 600, aufsetzen.

s Mit zwei Schrauben (7) (ber Kreuz

belestigen.




12 10 9 8 7 6 GS 9.006

9.2 GETRIEBE ZERLEGEN

GETRIEBEDECKEL AUSBAUEN, ZERLE-
GEN UND ZUSAMMENBAUEN

« Ausrockhebel (5) nach Ldsen der
Befestigungsmutter/-schraube (3) vom
Lagerbock abnehmen.

# Manschette (7) nach Losen der Schelle
(8) abnehmen.

= Je nach Auslihrung:

~ Druckleder (9) und Kolben (10) mit int-
griertem Kunststolllager und Kupplungs-
druckstange (12) oder

— Kolben (10a), Kupplungslager (11) und ACHTUNG:

E_:.é;:‘piungadmdmtaﬂgﬂ (12a) entneh- Um Beschadigungen am Dichtring zu ver-

o A fckhebal . nd meiden, Unterlegscheiben unter Schrau-
Eﬂzm:ﬁr" ,:-“ ;Ee':?gnﬁeml'a@gl:m gr:us— benkopf der Befestigungsschrauben von
driicken. Gegenhaltevorrichtung legen.

e Aus Anschiufi der Tachometerwelle Fih-
rungshiise (1) herausziehen. e Gegenhallevorichiung, BMW-Nr. 23 1

¢ Tachometerschraubenrad (2) heraus- 700, ohne Abdrickspindel am Abtriebs-
nehmean. flansch belestigen.

e ——— R
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GS 9.009

« Am Abtriebsflansch (5) Befestigungsmut-
ler (6) Ksen.

» Gegenhaltevomchiung abschrauben und
mit eingeselrer Abdrickspindel (9) wie-
der fesischrauben.

—-9.6-

» Abtriebstlansch abdricken, gegebenen-
falls Konussitz mit leichtem Prellschlag
auf den Spindelkopl I&sen.

» Gelriebedeckel-Befestigungsschrauben
{7) Iosen.

VORSICHT:

Beim Umgang mit erwarmten Teilen
Schutzhandschuhe tragen.

s Abdrickvorrichtung, BMW-Nr. 23 1 630,
anbringen.
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e Geinebedeckel mit Abdrickvorrichtung
abdnicken.

e Pafscheiben(1,2, 8)10r Wellenaxialspiel
von den Lagern abnehmen.

s T i e R o 18
B i W e - P B o i Wt el et L

HINWEIS:

Zugehbrigkeit der PaBscheiben zu den 3
Lagemn kennzeichnen.

e Dichtring (4) der Abtriebswelle aul Be-
schadigung Oberprifen,

e Wenn ndtig, Dichtring mit Dorn aus Ge-
triebedeckel schiagan.

GS 9.010

» Getriebedecke! mit Fon oder weicher
Flamme im Bereich der Lagersitze aul
ca. 100...120°C erwarmen.

=93'=
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HINWEIS:

Offene Seite des Dichiringes muf zum
Abitriebsflansch zeigen.

ACHTUNG:

Der Dichtring ist unbedingt vorzulormen,
da sonst die Dichilippe ander Schnecke fiir
den Tachomelerantrieb beschadigt wird.

s Neuen Wellendichtring mit Vorrichtung,
BMW-Nr. 23 1 750, einschlagen.

-98 -

KICKSTARTER AUS- UND EINBAUEN

e Zwischenrad (2) nach Entlernen des Si-
cherungsringes (1) von Kickslarerwelle
(3) abziehen.

e Keilschraube (5) am Kickstarierhebel (4)
Wsen und mit kraftigen Hammerschidgen
austreiben.

e Hebel abziehen.

e Kickstanterwelle aus Getriebedeckel her-
ausziehen.

o Feder (6) abnehmen.

Der Elnbau des Kickstanters erfolgt in sinn-
gemal umgekehrer Reihenfolge des Aus-
baus.

Anzighdrehmoment:
Keilschraube Kickstarierhebel! 22 Nm

~a
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LAGERBOCK FUR SCHALTSCHEIBEN
AUSBAUEN

e Schalthebel (2) nach Ltisen der Betesti-
gungsschraube (1) herausziehen.

e lLagerbock (20) nach Wsen der 2 PaB-
schrauben (3) so kippen, dafl die Schalt-
gabein frei werden,

* Lagerbock aus Getriebegeh3use heraus-
nehmen.

LAGERBOCK ZERLEGEN

e Schallscheiben (4, ) nach Austedemn der
Sicherungsringe (5.7) abnehmen.

e Schaltsegment (8) nach Austedem des
Sicherungsringes (19) abnehmen,

HINWEIS:
Feder (12) aul Lagerbock belassen.

e Segmentwelle (8) nach Austedern des Si-
cherungsringes (11) von Klinke (10} ab-
Zieghen

Gangarretierung (15) pach Ausfedemn
des Sicherungsringes (18) aus Lager-
bock herausziehen.

Vom Hebel fGr Gangarretierung Feder
{17) und Distanzscheibe (16) abnehmen.
Vom Hebel I0r Gangarretierung Rolle (14)
nach Ausfedern des Sicherungsringes
(13) abnehmen.

LAGERBOCK ZUSAMMENBALUEN

Auf Hebel der Gangarretierung (15) Rolle
(14) aufschieben.

Rolle mit Sicherungsring (13) befestigen.
Gangarretierung (15) komplett mit Di-
stanzscheibe (16) und Feder (17) in La-
gerbock einsetzen.

Gangarretierung mit Sicherungsring (18)
betestigen.

Feder (17} einhdngen.,

Aul Segmentwelle (B) Feder (9) aulset-
zen.

Segmentwelle auf Klinke (10) aufselzen.

-89~




e Klinke mit Sicherungsring (11) belesti-
gen.

e Komplettes Schalisegment aul Lager-
bock aufsetzen und Sicherungsring (19)
einfedem.

GS9.014

ANTRIEBSWELLE AUSBAUEN UND
ZERLEGEN A

HINWEIS:

Beim Einbau der Schalischeiben(1,2) da-
raul achtendaB die erslen Zahne der
Schalischeiben inginander greifen.

e Mit Kunsistoffhammer aul das vordere
Waellenende schlagen.

e Antriebswelle komplett aus Gelriebege-
hause herausnehmen,

e Schallerscheiben aul Lagerbock aulset-

zen und Sicherungsringe einfedem.

-9.10-

HINWEIS:

Beim Abziehen des Kugellagers (1) der
Antriebswelle darl die Lagerbuchse (2)
nicht mit abgezogen werden.

e Druckpilz, BMW-Nr. 23 2670, in Antriebs-
welle einsetzen.

e Kugellager der Antriebswelle und ADb-
deckscheibe mit Universalabzieher,
BMW Nr. 00 7 500, abziehen.
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® Aus Antnebswelle (10) kleinen Wellen-
dichtring (3) mit Schraubendreher her-
aushebeln

HINWEIS:

Wellendichtring mufl unter Umstanden
beim Ausbau zersi&n werden

e Lagerbuchse (4) mit Universalabzieher,
BMW Nr. 00 7 500, und Druckpilz, BMW
Nr. 23 2 670, abziehen.

GS 9.018

e Schraubenfeder {7) mit Universalabzie-
her, BMW-Nr, 00 7 500, in Verbindung mit
Montagebdchse, BMW-Nr. 23 2 850, zu-
sammendricken.

e AmZwischenstlck (6) Sichenungsring (5)
ausledem.

s FederdurchLésenderAbziehvarrichtung
enlspannen.

o Zwischenstiick (6) (bei AusfOhrung mit
Kickstarter (6a), Schraubenfeder (7).
Druckstiock (8) und Stirnrad (9) von An-
triebswelle abziehen.

ANTRIEBSWELLE ZUSAMMENBAUEN

e Teile (9 bis §) in dieser Reihenfolge aul
Antriebswelle (10) aulschieben.

o Druckfeder (7) mit Montagebichse,
BMW-Nr. 23 2 6§50, und Universalabzie-
her, BMW-Nr. 00 7 500, zusammendnik-
ken.

-911 -
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e Sicherungsring (1) auf Fihrungsbichse
von Werkzeug, BMW-Nr. 23 2 650, stek-
ken und mit Schiupthilse (2) bis zur Nut

vordricken.

GS 9.021

HINWEIS:

Lager zusammen mit Buchse aul Welle

pressen.

e Abdeckscheibe (2) aut Buchse (4 ) aulle-

. gen.

e Lager (1) auf ca. 80°C erwdrmen und
Buchse (4) mit Abdeckscheibe in Lager

pressen.

=912 -

e Lagerbuchse und Lager f‘uf ca. Bo*C er- '

Aniriebswelle pressen.
e Neuen Wellendichtring (3) mit passen-
dem Rohrstick in Buchse eintreiben.

.
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ABTRIEBS- UND ZWISCHENWELLE e Gelriecbegehduse am Lagersiiz der Ab-
AUSBAUEN trigbs- (3) und Zwischenwelle (6) aul

. , 100°C erwdrmen.
ligitblech nach Léisen de - S ~
2 g;ﬁrﬁgﬂ {1‘;2“5“"":9"_' el e Beide Wellen mit Schaligabel (7) tor 3.

e Welle (2 Schaltgabeln (4) for 1., 2. und 4. Gang herausnehmen.
und 5.IG}a:;5hamusziehentf‘{ i e Schutzbleche aus Getriebegehduse ent-

e Schaligabeln herausnehmen. nehmen.

-3.13-
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-8.14—

Mit Universalabzieher, BMW-Nr. 00 7
500, 1. Gangrad (3) zusammen mit Lager
(1) abziehen,

Scheibe (2) zwischen Lager und 1. Gan-
grad abnehmen.

4. Gangrad (6) und Scheibe (5) abneh-
men.

& Abtrigbswelle mil Schulzbacken in
Schraubstock einspannen.

e 5. Gangrad (15) zusammen mil Lager
{16) mittels Universalabzieher, BMW-Nr
00 7 500, abziehen.

& Scheibe(14)und 3. Gangrad (13) abneh-
men,

= Sicherungsring (12) vor 2. Gangrad (9)
entlemen.

& Gangrad mit Scheibe (11) von Welle ab-
ziehen.

& Scheibe (B) und Sicherungsring (7) von
Welle (10) abnehmen.

HINWEIS:

Ist die auf die Welle aufgepreBte Buchse
(4) delekt, muB die Ablriehswelle ersetz
werden.
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ABTRIEBSWELLE ZUSAMMENBAUEN

Der Zusammenbau der Ablriebswelle er-
folgt in sinngemal umgekehrier Reihenfolge
wie das Zerlegen.

ZWISCHENWELLE ZERLEGEN UND ZU-
SAMMENBAUEN

2 gs9.025

HINWEIS:

Bis auf die zwei Lager (1,2) wird die 2wi-
schenwelle, wenn defekl, als Ganzes er-
neuen. Die zwei Lager mit Universalabzie-
her, BMW-Nr. 00 7 500, abziehen.

RADIALDICHTRING FUR ANTRIEBS-
WELLE ERSETZEN

Fl O lﬁ.
Ny FJ%:&FT‘W ——

T

e Dichtring (1) mil Schraubendreher her-
aushebeln.

# Neuen Dichtring mil Schlagdorn, BMW-
Nr. 23 1 650, in Verbindung mit Griff,
BMW- Nr. 00 5 500, einschlagen.

ROLLENLAGER DER ANTRIEBSWELLE
ERSETZEN

G5 9.024

e (Gelriebegehluse auf ca. 100 °C erwar-
men.

» Rolienlager (3) mit geeignetem Werk-
zeug (Haken) herausziehen.

e Neues Lager in erwdrmies Gehduse gin-
setzen.

RADIALGELENKLAGER UND DICHT-
RING FUR SCHALTHEBEL ERSETZEN

e Dichtring (1) mit Schraubendreher her-
aushebeln,
e Lager (2) aus Gehause ziehen,

Meues Lager leichl eindlen.

e Lager eindricken,

¢ Neuen Dichiring (2) aul Schalthebel (1)
auischieben und diesen mit leichien
Schisgen ins Gehluse ginpressen,

=-89.15-




GS 9.027
9.3 GETRIEBE ZUSAMMENBAUEN HINWEIS:
— Befestigungsschraube mit Loctite 270 si-
. chem.

Schutzbleche (4,7) indie Kugeliagerboh-
rungen des Gehauses legen.
Getriebegehause im Bereich der Lager-
sitze aul ca. 80...100 °C erwarmen.
Abtriebs- (5) und Zwischenwelle (9) zu-
sammen mit Schahgabel 3. und 4, Gang
{10) mit langem Fahrungsende nach un-
ten in Gehause einsetzen.

ACHTUNG:
Schaltgabeln dirfen nicht klemmen.

-8.16—

Schaltgabeln 1., 2., und 5. Gang (6) mil
den kurzen FOhrungsenden zueinander
ginsetzen und mit Welle (3) fixieren.

Olleitblech (B) einsetzen und mit
Befestigungsschraube (2) festziehen.

e Lagerbock (12) in Leerlaufstellung ein-
bauen.

e Befestigungsschrauben des Lagerbok-
kes mit vorgeschriebenem Anziehdreh-
moment festziehen.

e Schalthebel (14) mit Belestigungs-
schraube (13) festschrauben.

& Antriebswelle (11) einselzen,

Anziehdrehmoment.
Schaltbockbefestigung 24 Nm

R .



DISTANZSCHEIBENDICKE FUR AXIAL-
SPIEL ERMITTELN

HINWEIS:

Wird bei der Getriebedeckelabdichtung ei-
ne Papierdichiung verwendet, so isl diese
fur den Mefvorgang unter die MeBplatte
Zu legen.

e Mi TielenmaB, BMW-Nr. 00 2 550, Ab-
stand zwischen Kugellager - AuBenring
und MeBplatie ermitteln.

Tatsachlicher Abstand = gemessenes Mall + MeG-
plattendicke

s Aul das Gelriebegehduse MeBplate,
BMW-Nr. 23 3 650, auflegen.

e Mefplatte mit zwei Schrauben befesti-
gen.

HINWEIS:

Zul4ssige Spiele bei Verwendung alter La-
ger 0.00..0.05, bei Verwendung neuer
Lager 0.05...0.00.

il r = L A 1
i et i Bl s Db el S A

Es wird empfohien, die ermitteiten Werte GS9.031
:'pig:;‘e Tabelle einzutragen (siche Bel- e Tiele des Kugellagersitzes im Gehause-
! deckel ermitteln (DeckeimaB).
BERECHNUNGSBEISPIEL:
Antriebswelle Nebenwelle Abtriebswelle
1. DeckelmalB mm 15,35 15,75 15,35
2. Gehause mm 7.25 7,30 7.30
+*
Mefplatte mm 750 7,50 7.50
3. Gehausegesamimal mm 14,75 14,80 14,80
4, Difterenz (1.-3.) mm 0,60 0,95 0,55
5. Mittleres Axialspisl mm 0.05 0.05 0.05
6. Distanzscheibensiarke
incl. Olieithliech mm 0.55 0,90 0,50
(4. Differenz — 5. Mittleres Axialspiel)




G5 9.008

Neue Getriebedeckeldichtung (9) aufle-
gen.

Erarderliche Distanzscheiben auf die La-
ger auflegen.

Gehausedeckel (3) auflegen.
Gehausedeckel mit F&n im Bereich der
Lagersitze auf ca. 100 °C erwarmen.

HINWEIS:

Unter die obere mitllere Befestigungs-
schraube zwei Unlerlegscheiben legen.

918 -

Gehausedeckel mit Befestigungsschrau-
ben (7} tesischrauben.
Belestigungsschrauben mit vorgeschrie-
benem Anziehdrehmoment {estziehen.
Konussitz des Abtriebsiiansches mit letl-
Ireiem Reinigungsmitlel sdubem und
Irocknen.

Abtriebsilansch (5) auf Ablriebswellenko-
nus aulsetzen.

GS 9.007

o Gegenhaltevomichtung, BMW Nr. 23 1
700, aut Abtriebsilansch mit vier Befesti-
gungsschrauben lestschrauben.

" 8 Multer (6) des Abtriebsflansches mit zah-
flieBendem OI dlen.

® Mutter aufschrauben und mit vorge-
schriebenem Anziehdrehmoment fest-

riehan,
Anziehdrehmomenl:
Mitnehmerflansch 220 Nm
Gehdusedeckelschrauben 10Nm



Drockieder (9) einsatzen.

12 10 i 6 GS 9006
1xhomelerschraubenrad (2) in Gelrie- e Manschette (7) der Kupplungsbetatigung
bepohduse einseizen aufsetzen, mit Schelle (8) lestschrauben.
Futwungshilse (1) einsetzen. # In Ausrickhebel (5) Madelhilse (6) und
Jo nach Ausfihrung Kupplungsdruck- Buchse (4) einpressen.
stange (12 oder 12a) in Gelriebe einfdh- s Ausrickhebel mit Befestigungsschraube
ton (3) am Lagerbock leslschrauben.

S0 nach Ausidhrung: = Befestigungsschraube mil vorgeschrie-
Kupplungstager (11) und Kolben (10 a benem Anziehdrehmoment festziehen.
atel PosageeIn [ ) » Elektrische Leerdaufanzeige einbauen.
Koen (10) mit integriertem Kunststotila- Anziehdrehmoment:

get 1 Getriebedeckel einsetzen. Kupplungsbetatigungshebel 10 Nm

-2.19 -




GS 9.032

9.4 GETRIEBE EINBAUEN °

—9.20=

Olablafschraube (3) mit neuer Dichiung
ginsetzen und mit vorgeschriebenem An-
ziehdrehmoment festziehen.

Gelriebe mit vorgeschriebener Menge
und Olsorte beldllen.

Oleinfilischraube (1) einsetzen und mil
vorgeschriebenam  Anziehdrehmoment
festziehen.

Getriebe seitlich gedreht in den Rahmen
eintihren,

Leeriaufschalier (2) anschiieen.

HINWEIS:

Vor der Montage des Getricbes Verzah-
nung der Antriebswelle mit Molykolepa ste
bestreichen.

Langsverzahnung der Antriebswelle vor-
sichtig in die Kupplungsscheibe einfih-
n

ren.

Getriebe am Motorgehaduse ausrichten.
Getriebe mit 4 Betestigungschrauben (3)
am Motor festschrauben.

Motor nach hinten setzen.
Motorbelestigungsbolzen (5) einselzen,
mit Befestigungsmuttern (6) lesischrau-
ben.

Betestigungsmuttern mit vorgeschriebe-
nem Anziehdrehmomenten festziehen.
Ausriickhebel (4) mit groBem Schrauben-
dreher zunickdricken.

Kupplungsseil am Ausriickhebel einhan-
gen.

Vergaser an Zylinderkopt ansetzen und
Schelle (7) festziehen.
Motorschutzhaube (2) autsetzen und mit
2 Befestigungsschrauben (1) festschrau-
ben.

.;.m"-'-.;.-n b el L T
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Gelriebedisonen: ..» Belestigungsschrauben mit Spezial-

, s C SAE 90 schilissel, BMW-Nr. D0 2 560, und vorge-
unter C SAE 80 schrisbenem Anzighdrehmomenlt lest-
oder wahlweise SAF 80 W90 ziehen.

Getriebealtlimenge 0,81 e bR
zen.

Anziehdrehmoment. ¢ Spannband lestziehen.

dlablaBschraube 26 Nm e Tachometerwelle (3) in Getriebedeckel

oleintdiischraube 31 Nm ginsetzen,

Getriebe an Motor 33 Nm e Balleriemassekabel (2) aul Klemm-
schraube (1) fir Tachometerantriebhswel-

le auisetzen,
» Klemmschraube in Getriebegehiuse ein-

v__,-—"""’,’.' EChra‘UbE n.
HINWEIS:

Vor Montage der Auspuffmutiern Gewinde
mit Antikorrosionspaste bestreichen.

« Auspufirohre einbauen.

W - Luftfitergehduse einbauen.
4 — Batteriehallerung einbauen,

-~ Batterie einbauen.
- Seitenverkleidungen einbauen.

GS 5.002 :
~ Kupplungsspiel einstellen .
e Aniriebswelle mit 4 Belestigungsschrau- .
ben am Ablriebsil fastse - Anziehdrehmomenl:
icbshansciiesiscivasen Gelenkwelle an Gelriebe 40 Nm

B
|4
.9
i
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GS 9.034

SCHALTGESTANGE ZERLEGEN UND ZU-
SAMMENBAUEN

Sichenung (6) entlernen.

Anlenkhebel (7) von unterem Kugelkopl
abnehmen.

Schalthebel (1) nach Losen der
Belestigungsschraube (3) abnehmen.
Aus Schahhebel Lagerbuchse (4) mit ge-
eignetem Dorn auspressen.

Aus Anlenkhebel Tetlonbuchse (5) aus-
hebeln.

Von Schalthebel Gummimutie (2) abhe-
beln.

HINWEIS:

Buchsen und Gummimulife bei Verschieild
emeuerm,

Der Zusammenbau erdolgl in sinngemaf
umgekehrer Reihenlolge wie das Zerlegen.

—~920 _

SCHALTHEBEL EINBAUEN
~« e Schalthebel mil Belestigungsschraube

(3) am Rahmen fesischrauben,

e Anlenkhebel (4) auf Schaltigestange (1)

aufdricken und Sicherung (2) befesti-
gen.

|
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9.5 FEHLERSUCHE AM GETRIEBE : -

"

Getriebe macht Gerausche.

J
l

Lz it
E;g:; E;ie::?? ja— | Entsprechendes Lager ersetzen.
nein

l

: , -
g:gﬂg:ﬁ; :;fllﬁgf;s"“m” pudien. ja— | Schalgabeln abschleifen , evil. ersetzen.

- b

nein

Spiel der Getriebewellen prifen. y :
Getriebewellen lalsch ausdistanzien? ja— | Getriebewellen neu ausdistanzieren.

Schwergangige Schallung?

|
.

Spiel der Getrigbewellen prifen.
Spiel zu knapp? la—

neln

Klinke prafen.
Klinke steht an der grofen Schaltscheibe ja— Klinke ausrichien,
fvom 1., 2, + 5. Gang).

Getriebewellen neu ausdistanzieren,

Schwergangige Schaltung bei Schiebebetriet

Getri ellen wandem. i - —— —3 | Getriebewellen neu ausdistanzieren.

Schaltung hakt.

L
Schaltscheiben prifen.

Grat an der Schalischeibe, bzw. rauhe Ob- ja— Schalscheiben nacharbeiten oder ersetzen
erflache der Zapfenfdhrung.

nein

\’

Schaltgabel priffen.
Schaltgabet klemmt auf der Schaltwelle, ja— | Schahgabel und -welle ersetzen.
Spiel zu groB?

-923-




OberschaNen. J

|
)

Rolle zur Arretierung prafen.
Rolle zur Arretierung verschlissen?

nein

Federvarspannung prafen,
Federvorspannung zur Arretierung zu gering?

neln

Klinke prifen.
Klinke verbogen?

Kupplung rupft.-

|
l

Spiel der Antriebswelle priten.
Antriebswelle falsch ausdistanzien?

ja—

ja—

ja—*

Rolle ersetzen.

Feder ersetzen.

Klinke ausrichten.

Antriebswelle neu ausdistanzieren,

—-9.24 -
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GS 10.001

10.1 KUPPLUNG AUS- UND EINBAU-
EN

KUPPLUNG AUSBAUEN

-~ Getriebe ausbauen

» Nach Lisen der 6 Belestigungsschrau-
ben (1) Gehdusedeckel (2), Kupplungs-
scheibe (3), Platte (4) und Membranteder
(5) abnehmen.

e i
GS 10.002

® Haltevorrichiung, BMW-Nr. 11 2 800, am
Kupplungsgehause belestigen.

e Stahlscheibe (7) vom Kupplungsgehause
nach Lésen der 5 Belestigungsschrau-
ben (6) abnehmen.

# Haltevormichtung abbauen.,

= Kupplungsgeh&use abnehmen.

KUPPLUNG EINBAUEN

HINWEIS:

Motor auf OT drehen. Kupplungsgehause
so montieren, daf OT-Markierung in Rich-
tung Schauloch zeigt.

# Kupplungsgehause (8) aul Kurbelwelle
aufsetzen.

# Haltevorrichtung am Kupplungsgehduse
belestigen.

ACHTUNG:

Schrauben und Anlagefidche missen Ol-
und fettirei sein.

e Stahlscheibe (7) mit 5 Befestigungs-
schrauben (6) lestschrauben.

-10.3-
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GS 10.001

o Belestigungsschrauben mit vorgeschrie- e Kupplungsscheibe mil Zentrierdorn,
benem Anziehdrehmoment festziehen. BEMW-Nr. 21 2 880, zentrieren.
e Haltevorrichtung abbauen. = Belestigungsschrauben mit vorgeschrie-
benem Anziehdrehmoment lestziehen.
ACHTUNG:
Beim Zusammenbau darauf achlen, dai FRNWELS:
die Farb-Wuchtmarkierungen aul Mem- Mitnehmerverzahnung der Kupplungs-
branfeder, Anpre@platie und Gehausedek- scheibe mit Molykote “U” bestreichen,
kel um 120° verselz sind.
Anziehdrehmomeni:
® Membranieder (), Plalte {4), Kupplungs- Kup::ﬁgsgmause an Kurbelwelle 100 Nm
scheibe (3) und Deckel (2) einselzen, Gehausedeckel an Schwungrad 20 Nm

e Ausgerichlele Kupplungsbauteile mit 6
Belestigungsschrauben (1) am Kup-
plungsgehause lixieren.

GS 10.004

-104 -
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10.2 FEHLERSUCHE

e

|
l

Kupplungsbelag prifen,
Kupplungsbelag verdh?

nein

[ Kupplungsbelag verschiissen?

— -

» L]

—_—

Kupplung nick! nicht mehr aus.

|
!

. [ K upplungsseil prifen.
Kupplungsseil gerissen?

neln

Kupplungsdruckstange prifen.
Kupplungsdruckstange blockiern?

wngruph.

Kupplungsbetatigung ist schwergangig, Kupp-

|
!

Verzahnung Kupplungsscheibe/Antrigbswelle
pruten,
Verzahnung chne Fett?

Kupplung rupft.

|
1

| | Antriebswellen-Axialspiel prifen.
" | Aniriebswelle falsch ausdistanzien?

ja—

jaQ—

ja—

ja—

ja—

Kupplungsscheibe ersetzen.

Kupplungsscheibe ersetzen.

Kupplungsseil emeuerm.

Kupplungsdrucklager beschadigt.
Kupplungsdrucklager ersetzen.

Verzahnung saubem und fetien.

Antriebswelle neu ausdistanzieran,
siehe Kapitel 10.
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GS 11.001

11.1 KRAFTSTOFFAUFBEREITUNG

-~ Sizbank ausbauen
— Krallstofibehilter ausbauen

KRAFTSTOFFHAHN AUSBAUEN UND
ZERLEGEN

e Krafistofftank entieeren. )

e Kraftstotfhahn nach Lésen der Uberwurl-
mutter (8) vomn Kraftstofibehaher abneh-
men.

s Krafistoffsieb (7) und Dichtung (9) abneh-
men,

e Randelmutter (2) nach Abnehmen der
Kappe (1) Bsen,

e Feder (3) und Betitigungshebel (4) ab-
nehmen.

® Rundschnurming (5) und Dichtung (6) auf
Beschadigungen prifen.

Der Zusammen- und Einbau des Kratistoti-

hahns edolgt in sinngemal umgekehrter

Reihenfolge wie das Zerlegen und der Aus-

bau.

BOWDENZUG- FUR KALTSTARTVOR-
RICHTUNG AUS- UND EINBAUEN

W GS 11.099

= Vom Hebel (2) der Kalistartvorrichtung
Schutzkappe (4) abnehmen.

* Hebel der Kallstartvorrichtung nach Lo-
sender Befestigungsschraube (3) abneh-
men.

e Seilzug (1) aushangen.

-11.3-
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Vom VereilerstGck Schutzkappe (2) zu-
rickschieben.

Am Seilzug (1) Kontermutier (4) Kisen,
Stelischraube (3) ganz eindrehen.

Hillse (5) des Verteilers drehen, dabei an
dem gerandelten Teil (7) gegenhalten.
Seilziige (8.9) aus VenteilerstOck aushan-
gen und abnehmaen.,

An den Vergasemn Kontemmuttern (14)
lockem.

Einstellschrauben (15) ganz herausdre-
hen,

An den Hebein (13) der Kaltstartvomich-
tung links/rechts Seilziige aushangen.

Der Einbau der Bowdenzige der Kaltstar-
teinnichtung erolgt in sinngemaB umgekehr-
ter Reihenfolge wie der Ausbau.

HINWEIS:

Nachdem Einbau Bowdenziige so einstel-
len, daf die Kalistanvorrichtung ganz ofi-
net.

-11.4-

BOWDENZUGE FUR GASBETATIGUNG
AUS- UND EINBAUEN

- Silzbank ausbauen.
— Tank aushauen.
— HKabelbinder am Lenker durchtrennen.
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e Ander rechten Lenkerarmalur Deckel (2) -~ VERGASER AUSBAUEN
" nach L&sen der Belestigungsschraube

(1) abnehmen.

e Seilzige aus Kette (3) aushangen.

* AndenVergasem Kontermutiem(11) lok-
ke,

» Einstellschrauben (10) ganz herausdre-
hen.

= (Gaszige am Hebel (12) der Gasbetati-
gung aushangen und abnehmen.

Der Einbau der Bowdenzige 10r die Gasbe-

latigung erfolgt in sinngemal umgekehnar
Reihenfolge wie der Ausbau.

- o s ot el T S i L
e e i e i S b i B

GS 11.005

o Luftlelung (1) nach Lockem der
Schlauchschellen und Zurlckschieben
der Gummirnuffe abnehmen.

e Vergaser nach Lockem der Schlauch-
schellen (2,3) komplett aus Ansauglei-
lung ziehen,

¢ Benzinleitung (4) vom Vergaser abzie-
hen.

—~ Bowdenzige lor Kaltstartvorrichtung und

Gasbetdtigung von Vergasern abneh-
GS 11.004 men.

o
e o -t

ACHTUNG:

Beim Einbau der Seilzige an der Griffein-
heit daraul achlen, daB sich die Markie-
rung auf dem Verstelinocken mit der Mar-
kierung aul dem Gasdrehgriff deckt (siehe
auch: Griffeinheil einbauen, Kapitel 6).

=11.5~-




GS 11.00F

VERGASER ZERLEGEN

HINWEIS:

Bauteile mil Reinigungsilissigkeit reinigen
und Ddsen mit Druckiult ausblasen.

-1.6-

Schwimmergehause (23) nach Losen
des Klemmbagels (22) abnehmen.
Schwimmerstitt (25) mit Durchschiag (@
2 mm) heraustreiben und Schwimmer ab-
nehmen.

Schwimmermnadel (11) abnehmen.
Schwimmer (26) aul Beschadigung pri-
fen:

Parallelitat der Schwimmerkarper.
Schwimmergewicht (Undichtigkeit).
Klemmen des Schwimmerstifies.
Schwimmemadel (11) auf Beschadigung
prifen;

Beschadigung (Kerbe) der Schwimmaer-
nadelspitze.

Verschmutzung der Spilze oder des
Sitzes im Vergaser

Schwimmerstift au! Durchbiegung pn
fen.
Karkdichtung (24) prilen, ggl. emeuer

DUSENSATZ AUSBAUEN

Linsenschraube (21) 16sen.

Hauptdise (16) losen.

Leeriaulddse (20} Wsen.
Gemischregulierschraube (17) Ksen.
Nach Lésen des Dasenstocks (15) Ze
slduber (12) und Nadeldise (13) herau-
nehmen,

Dichtringe (14, 1B) prifen, ggf. ermeuer
Am Starterhebel (7) Feder (6) ausha
gen

Mach Lésen der Mutter (9) an Welle d
Startvergasers (2) Federscheibe (8) ur
beide Hebel (5, 7) abnehmen,
Startvergasergehause (4) und Dichiu
(1) nach Losen der 4 Befestigunc
schrauben (10) abnehmen.
Slartvergaser abnehmen und reinigen
Dichtung (1) und O-Ring (3) pnilen, g
ersetzen.




GS 11.007

Vergaserdeckel (17) nach Losen der 2
Befestigungsschrauben (18) abnehmen.
Feder (13) aus Vergasergehause heraus-
nehmen,

Kolben | 10) komplett mil Membrane (14)
aus Vergasergehduse herausnehmen.
Hahering (15) und Membrane (14) nach
Lésen der 4 Belestigungsschrauben (16)
vom Kaolben trennen.

Aus Kolben Dasennadelschraube ( 12)
herausschrauben.

Dusennadel (11) entnehmen.
Vergasergehduse mit Reinigungsmitiel
reinigen.

Alle Bohrungen mit Druckluft reinigen.

Membrane (14) aul Risse und porbse
Stellen praten.

Madelposition kontrollieren.

Aus Drosselhebel (3) Zugleder (4) aus-
hangen.

Drosselhebel (3) nach Lasen der Mutler
(1) zusammen mit Federscheibe (2} von
der Welle (7) abnehmen,

Halterung (5) nach Ldsen der 2 Befesti-
gungsschrauben abnehmen.
Drosselklappe (8) nach L&sen der 2 Be-
festigungsschrauben (9) von Welle ab-
nehmen,

Welle herausziehen und O-Ringe (6) pri-
fen, gof. ersetzen,

-



Eaal il "-“"-"1-""'“"'?5 n- 8 .._;._W

16

17

%% .15
: 14
13 (,H
12 |
: ? 11
10
Fflj#f
L GS 11,008
VERGASER ZUSAMMENBAUEN
s Drosselklappenwelle (a/7) komplett mit
beiden O-Ringen (a/6) in Vergaserge-
hause einsetzen.
# Drosselklappe (a/8) an Welle ansetzen
und mit 2 Befestigungsschrauben lest-
schrauben.
« Halerung (a/5) mit 2 Belestigungs-
schrauben festschrauben,
e Aul Drosselkiappenwelle beide Drossel-
verstelihebel (ar3) und Federscheibe aut- 4
schieben.
e Verstelihebel mit Mutter (a/1) festschrau-
ben.
s In Verstellhebel und Halterung Feder GS 11.009
(a/4) einhangen.

e |n Kolben (a/10) Ddsennadel {a/11) ein-
setzen und Ddsennadelschraube (2/12)
einschrauben.

-11.8-

HINWEIS:

Die Nase (3) am inneren Bund der Mem-
brane muB in der Kolbennut ( 4) silzen,

¢ Membrane (2) aul Kolben aufsetzen.
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GS 11.008

# Hallering (1) mit 4 Belestigungsschrau-

ben lesischrauben,

HINWEIS:

Beim Einsetzen des Kolbens in das Verga-
sergehause muB die Nase (b/1) am 4uBe-
ren Bund der Membrane in die Nut (b/2)
des Vergasergehauses eingeselzt wer-
den.

o Vergaserdeckeal {a/18) mit 2
Befestigungsschrauben (a/17) [lest-
schrauben,

HINWEIS:

Welle des Startvergasers mit Graphitfett
einfetten, Starterscheibe und Welle mis-
sen leichigangig sein.

* Kolbenmit Membrane indas Vergaserge-

hause einsetzen.
e Feder (a/13) einsetzen.

=11.9-
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GS 11.010

ACHTUNG:

Beim Einbauen der Starterhebel (1) auf die
Stelung der Stanerwelle achten; der Kor-
nerpurikt (2) muf in Richtung der Einhan-
gedtinung 1Gr den Seilzug weaisen.

e Startvergaser (2) in Gehause (3) einset-

zen

s Dichiung (1) 10r Stantvergaser ansetzen.

-11.10 -

Startvergaser (2) aut Vergaser aufselzen.
Startvergaser mit 4 Betestigungsschrau-
ben (10) festschrauben.

Beide Starterhebel (5,7) und eine Feder-
scheibe (8) auf Welle aufschieben.
Starterhebel mit Mutter (9) lestschrau-
ben.

Feder (6) am Starterhebel einhangen.
Schwimmemade! (3) und Schwimmer
(19) einsetzen.

Schwimmer durch Eintreiben des Stifles
(18) befestigen.

Dichtung (20) auflegen.

Nadeldise (11) und Zerstauber (10) in
Vergaser einsetzen.

Dichtring (12) einlegen und Dusenstock
{13) einschrauben.

Auf Gemischregulierschraube (15) Feder
(16) aufsetzen.
Gemischregulierschraube einschrauben.
Leerlauldise (17) einschrauben.
Hauptdase (14) mit Beilagscheibe varse-
hen und einschrauben.
Schwimmergehause (21) mit Dichtung
(20) aulsetzen.

Klemmbagel (22) schlieBen.



GS 11.011

ANHANG ZU KAPITEL 111

SHED - KRAFTSTOFFANLAGE (USA)
AUSBAUEN

e Anlasserabdeckhaube (13) nach Lisen
der 2 Befestigungsschrauben (2} zur
rechien Seite drehen,

s 4 Kralistoffschiduche (4,6,11,12) nach
Lésen von 2 Schlauchschellen vom elek-
tromagnetischen Kraftstofthahn (5) ab-
ziehen.

e Kabelanschiisse (1) abziehen.

» Elekiromagnetischen Krattstoffhahn
nach Losen der 2 Belestigungsschrau-

ben (3) mit Schelle (8) wvon der
Anlasserabdeckhaube abnehmen.
Schelle abnehmen,

3 Entlattungsschiauche (10,12,15) nach
Laisen von 2 Schlauchschellen vom elek-
tromagnetischen Entloftungsventil (14)
abziehen.

Elektromagnetisches  EntiGftungsventil
nach Ldsen der 2 Belestigungsschrau-
ben (16) mit Schelle (39) von der
Anlasserabdeckhaube abnehmen.
Schelle abnehmen.

=111 -
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GS 11.012

« Druckhalleventil (7) von Entidfungslei-

lung (12) und Motorgehduse abziehen.

Der Einbau erolgt in sinngeman umgekehr-

ler Reihenlolge des Ausbaus,

f\‘)@

GS 11,E13L

ACHTUNG:

Beim Einbau der Ventile aul Durchfluf3-
richtung achten, Nichibeachien kann Be-
schadigungen der Krafistotfaniage her-
vorrufen.

-11.12 -

SYSTEMSCHEMA SHED-KRAFTSTOFF-
ANLAGE (USA)

Kraftstotthahn

Elektromagnetischer Kraftsiofthahn
Vergaser, rechis

Vergaser, links

Leitung TankentiGtung
Elekiremagnelisches EnflGHiungsventil
Druckhalieventil

Luftfilereinsatz

Entwasserungsleilung des Krafistoffein-
fallrohres

WM~ ;AWM -
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11.2 FEHLERSUCHE SH ED-SYSTEM

e

—

Motor stirbt nach kurzer Laufzeitab.

d

[ Molor startet wieder nach Ofinen des Kraftstofi-

=

behalters? nein—
ja
[ Entidflungsschiauch vom Tank abziehen.
Zundung einschallen.
Entliftungsschlauch mit leichtem Druck durch- | neln— Entldftungssystem in Ordnung.
blasen.
Durchgang gespem?
‘ {
[ Zandung ausschalten.
Elr;gn::f:rgsschmucn mit leichtem Druck durch- nein— | Magnetventil falsch geschattet,
Curchgang gespern?
j:f
Entliftungsschiauch zum Luttfilter am Magnet-
ventil abziehen, Durchgang zum Luftfiter gespemt.
Zandung einschalten, nein— | Aul Klemmsiellen am Entitiungsschlauch
Magnetventil durchblasen, achten,
Durchgang gespem?
ja
Magnetventil defek,
Magnetventil ersetzen. [
Kraftsioff auftGlien. «—nein | Gendgend Krafistoff im Kraftstoffhehaler?
{
Kraftstotthahn &finen. p—— !:qag_;]*? Krafistoffhahn aul "ON" oder auf
{
; Zundung ausschaiten.
i':;ld;:,}]t::ln:cu:f en. «—nein | Krafistoflschlauch vom Vergaser abzighen.
| : Kraftstoff tritt aus?
T a
f [ nein J IJ,
Zandung einschalten.
Krattstoffsystam in Ordnung. Kraftstoffzufuhr gestoppt?
{
Magnetventil defekt — ersetzen. &« Magnetventil falsch geschahet,

-11.13 -
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13

MOTOR AUSBAUEN

HINWEIS:

Instandsetzungsarbeiten und Demoniage
von ZylinderkOplen, Zylindern, Kolben,
Pleuel und Pleuellager knnen bei einge-
bautem Motor durchgelihn werden.

- 11.14 -

Sitzbank ausbauen

Tank ausbauen

Batlerie ausbauen
Batteriehalierung ausbauen
Luftfitergehause ausbauen

Ausputfrohre und Vorschalldampler aus-
bauen

Beide Vergaser am Zylinderkop! iisen
und Kraftstoffleitungen abziehen.
Vergaser Gber Batterie ablegen,

Motordl ablassen.

Stecker Molarkabelbaum (3) Wbsen,

Vom Steuergerat (4) Stecker (5) abzie-
hen.

Mehriachstecker (6) vom Regler abzie-
hen.

Zindkerzenstecker (7) abziehen und
dber Rahmen legen.
Anlasserabdeckhaube (1) nach Lbsen
der 2 Belestigungsschrauben (2) abneh-
men.

GS 11.015

s Vom Anlasser Battere-Plus-Letungen

(1) l6sen.

ek i ST » SN |‘ﬁm- i
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GS 11.016

Motor mit Scheren- oder hydraulischem
Wagenheber so absiiizen, daf sich die
Maolorbolzen leicht herausziehen lassen.
Molorbolzen herausziehen.
Distanzscheiben entfernen.

Motor ganz nach hinten schieben.

Motor mit Wagenheber anheben, Motor
dabei von Hand nach links neigen.
Maotor nach links aus dem Rahmen he-
ben.

o HINWEIS:

Rahmenunterzige mit aulgeschnittenem
Schlaucho.d. vor Beschadigung schitzen.

Leckdl mit geeignetem Behaller autfangen
und Motor nach Entfernen des Olfilterdek-
kels ahdichten.

s Olfiterdeckel (B) nach Lésen der 3 Be-

festigungsschrauben abnehmen.

® An 2 Motorbolzen (11) Muttern {9,10) -

sen.
# Motorspoiler ausbauen(P D).

GS 11.018

GS 11.017

& Motor in Monlagebock, BMW-Nr.
00 14980, aul Vorrichtung, BMW-Nr.
11 0 600, aulsetzen.

e Motorblock mit 3 Schrauben an Vorrich-
tung, BMW Nr. 11 0 600, befestigen.

« Motorschutz ausbauen (P D).

GS 11.018]

e Motor mit Vorrichtung schwenken.

-11.15 -
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11.4 MOTOR ZERLEGEN

HINWEIS:

HINWEILS:

Der Kompressions-OT ist erreicht, wenn

1. die OT-Markierung (2) im Schauloch am
Matorgehause links (1) erscheint und

2 Ein- und AuslaBventil des enisprechen-

Fir Instandsetzungsarbeiten und Demon-
tage von Zylinderkdplen, Zylindern, Kol-
ben, Pleuelund Pleuellager mull der Motor
nichl ausgebaut werden.

ZYLINDERKOPF AUSBAUEN

e Zylinderkopldeckel (11) nach Lbsen der
Hutmutter (12) und der 2 Belesligungs-
muttem (4) abnehmen.

e Zylinderkopideckeldichiung (10) entfer-
nen.

s Zindkerze (5) Ksen.

# Kolben durch Drehen am Kupplungs-
flansch aul Kompressions-OT stellen.

« Beieingebautem Motor 5. Gang einlegen
und OT durch Drehen am Hinterrad ein-
stellen.

-11.16-

den Zylinders geschlossen sind (Spiel
am Kipphebel spirbar).

An Einstellschrauben (15) Kontermuitem
(9) l6sen.

Kipphebel (13) nach Losen der 4 Bund-
muttern (8) zusammen mit Klemmbocken
(7) und Kipphelbelachsen (14) abneh-
men.

SiaBelstangen (16) herausnehmen.
Zylinderkopimuttern (6) l6sen.
Zylinderkop! durch leichte Prellschiage
mit Kunststotthammer vom Zylinder 10-
sen.

Zylinderkop! von den Zugankerschrau-
ben (3) abziehen.
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HINWEIS:

Bei der Motorausfihrung USA vor Abnah-
me des Zylinderkoples Luftleitung (17)
nach Losen der Uberwurimutier (18) vom
Zylinderkopl abnehmen.

ZYLINDERKOPF ZERLEGEN

Ventile ausbauen

GS 11.021

» Ventifederspannvorrichtung, BMW-Nr.
11 2 750, aut Zylinderkop! aulsetzen.

e Spannvormichiung mit Zentralmutter (1)
lestspannen.

« Ventifederdurch Drehen der Spindel nie-
derdriicken.

« Durchleichten Schlag auf die Ventilunter-
seile (Ventilteller) Ventilkegel von Feder-
teller trennen.

= Venlilkegelstdcke (5) mil Magnel oder

Pinzette herausnehmen.

« Vorrichiung enlspannen.

« Ventiledern (3), oberen und unteren Fe-
deneller (2,4) abnehmen.

* Ventile nach unten herausnehmen.

ZYLINDERKOPF PRUFEN UND INSTAND-
SETZEN

Zylinderkopt pridfen

& Brennraum und Quetschkante von Ver-
brennungsrickstdnden sorgfaltig sau-
bem.

& Brennraum im Bereich Zindkerzenboh-
rung/NVentilsitz auf Risse prifen.

» Dichtfliche aul Beschadigungen Ober-
prifen, ggf. abziehen,

Ventile aul Verschiall prifen

/ Ngﬁz\
—

GS 11.022]

e Venlile von Verbrennungsrickstdnden
belreien.
s Ventilschaftdurchmesser (Vs) mit AuBen-
mikrometer kontrollieren,
VerschleiBwent fir Ventilschafldurchmesser (Vsmin):
Einia3 7,925 mm

Ausiali 7915 mm -

1147 =
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GS 11.023

VENTILFUHRUNG AUF VERSCHLEIR
PRUFEN

Kippsplel messen (Kipphebelseltig)

® Messvamichiung, BMW-Nr00 2 500,
mit 4mm Unterlegscheibe (1) am Zylin-
derkopt, in Zugankerbohrung, befesti-
gen.

= Kiemmstick (2) aus alter VentillGhrung
herstellen und im entsprechenden Ab-
stand am Venlilschafl eines neuen Ven-
tils belestigen.

HINWEIS:

Zum Messen des Kippspiels mufl immer
ein neues Ventil verwendet werden.

= Ventil von Kipphebelseite aus einsetzen.
= Ventilschatt muB 60 mm in der Ventiih-
rung stecken.

-11.18=

s Messuhr, BMW-Nr. 00 2 510, in
Messuhrhatter einsetzen ,Tasibolzen in
Langsachse vom Zylinderkopl ausnch-
fen.

e Tastbolzen am Tellerrand des Ventils an-
slehen lassen.

« Ventileller seitlich 1assen und Venlil in
Langsrichiung des Zylinderkoples nach
vorne drisickenund Messuhr auf Null stel-
len.

e Ventilteller hin-und herbewegenund Zei-
gerausschiag an der Messuhr ablesen.

e Ventil herausziehen.

HINWEIS:

Kippspiel immer auf der Kipphebelseite
und auf der Brennraumseite messen,




G5 11.024

Kippsplel messen (Brennraumseitig)

e Messvorrichtung, BMW-Nr.00 2 500, in
Zugankerbohrung am Zylinderkopt ohne
Unterlegscheibe befestigen.

e Ventil mit Klemmvorrichtung in Ventilidh-
rung einsetzen.

e Messuhr, BMW-Nr. 00 2 510, in
Messuhrhaller befestigen.

e Tastbolzenin Langsachse vom Zylinder-
kopt ausrichten.

« Messuhraul Null stellen und Kippspiel in
Langsachse festellen.
zuldssiges Kippspiel:
Wird an einem der beiden Messpunkte ein Kippspiel
von == 0, 7mm erreicht, muld die Ventilfihrung nach-
gearbeitel oder ersetzt werden.
e Soll die Ventillihrung nachgearbeiel
werden, darf der Durchmesser am obe-
ren und unteren Ende nicht gréferals 8.3
mm sein (Reibahlengr&ie).

-11.19 =
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GS 11.025 |

VentlifGhrung aufrelben

o Zylinderkop! mil Brennraumseite nach
obenlest in Schraubslock mil Schutzbak-
ken einspannen.

e Die zu bearbeitende Venlilldhrung soll
senkrecht stehen,

e Fiahrungspilz (1) ,BMW-Nr. 00 4 803,
zur Fohrung der Reibahle aul Ventilsitz
aulseizen.

¢ Mi Reibahle, BMW-Nr. 00 4 601, das
Aufreiben beginnen.

HINWEIS:

Zum Schmieren der Reibahle nur Gewin-
deschneidd! verwenden.

ACHTUNG:

Die Reibahle nur rechts hemum in
Schneidrichtung drehen, niemals enige-
gengesetzt.

e Wihrend des Reibvorganges den Fih-
rungspilz mit zwei Fingem in den Ventil-
sitz driicken,

Ist die VentitGhmnung durchgerieben, Reib-
ahle nach unlen herausnehmen.

Mit der Endreibahle, BMW-Nr.00 4 602,
die Ventifihrung in gleicher Weise fartig
reiben.

ACHTUNG:

Nach dem Aufreiben der VentifGhrung,
muB der Ventilsitz zur neuen Ventilachse
zentriert werden,

Traghbild mit "Pariser Blau™ kontrollieren.

# Reibahle in kurzen Abstanden von Spa-
nen saubern {(herausziehen), dabei im-

mer nur in Schneidrichlung drehen.

-120-



Ventilflhrungen erselzen

GS 11.026

VORSICHT:

Beim Umgang mit erwarmien Teilen
Schutzhandschuhe fragen.

ACHTUNG:

Zylinderkopl langsam und gleichmaGig im
wWarmeolen 0.4. aul 220°C erwdrmen.

HINWEIS:

Die Anwarmzeil 10r den Zylinderkopl be-
tragt mindestens 2,5 Sid.

o Zylinderkop! bis aul Raumtemperalur
(ca. 20°C) abkdhlen lassen.
e Ventitohrungs-Bohrung aul

— Maternalabrieb,
— konische Autweitung und

— MaBhattigkeit im H7-Toleranzbereich
(14,00 + 0,018 mm) untersuchen.

ACHTUNG:

Die Ventifihrungen werden mit einer
Uberschneidung von 3/100 ... 6/100 mm in
den Zylinderkopt eingesetzl.

Im Reparaturfall hat sich eine Uberschnei-
dung von 4/100 mm als ideal erwiesen.

GS 11.027]

e Ventitdhrungen mit Treibdorn, BMW-Nr.
11 1 780, vom Brennraum her austreiben:
— mit kraftigem Schiag VentiltGhrung ldsen,

— mit schnellen leichten Schiagen Ventil-
fGhrung austreiben.

s [bermaBventiliGhrung (14,25 + 0,01
mm) verwenden.

e IstmaBdurchmesser [ @VI) der Ventilfdh-
rung mit Mikrometer ermitteln.

e SollmaBdurchmesser (@ B) der Ventilidh-
rungsbohrung emechnen:

@B =@ W - 4100 mm (Uberschnei-
dunag).

e Bohrung mit Reibahle 14,2H7 mm vor-
sichtig bis aul das gewunschte MaB auf-
reiben.

e |stmaBdurchmesser (@B) der Bohmung
mit Innenmikrometer ermittein.

e SolimaBdurchmesser (@Vf) der Venlil-
fihrung errechnen:

@ W =@ B + 4100 mm (Uberschnei-
dung).

e [bemmafventifdhrung (14,25 + 0.0M
mm) verwanden. -

e UbermaBventifihrung aul das SolimaB
(@ V1) abdrehen,

e VentilfGhrungsbohrung ist ohne Bescha-
digung und mashaltig im 14H7-Toleranz-
bereich (14,06 + 0,018 mm) bzw. gering-
fligig groBer (max. 14,025 mm).

e Ersatzventilfdbrung &{14,06 +0,011 mm)
verwenden.

s Istwer (@ B) mit Innenmikromeler ermit-
teln.

e In der Regel liegt der Bohrungsdurch-
messer { B) bei 14,018 ... 14,022 mm, s0o
daBl die Ersatzventilfihrung immer im
Uberschneidungsbereich von
3..6M00 mm flegt und ohne wedere
Macharbeit verwendet werden kann.

-1121-
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e Der Toleranzbereich der Ersatzventilluh-
rung liegt bei 14,060 ... 14,071 mm.

» Ventitohrungen mit Mikrometer ausmes-
sen.

« Die Ventifiahrung, die dem Ideatwen am
nachsten kommi, verwenden.

HINWEIS:

Die Anwarmzeit f0r den Zylinderkop! be-
!rﬁm mindestens 2,5 Sid.

e Zylinderkop! langsam im Anwarmolen
©.4. aul eine Temperatur von ca. 220°C
erwarmen.

e Unterkdhite VentifGhrung aut Trebﬁnm,
@ BMW-Nr. 11 1 780, aufsetzen.
= e Ventitdhrung z0gig bis Fudemngan-
schiag in Zylinderkop! eintreiben. A
e Zweite VentilGhrung unmittelbar iulgam
ziigig eintreiben.
e Zylinderkop! aul Raumtemperatur, ca.
20°C, abkdhlen lassen.

__GS11.028

e Aul Ventillthrung Federring montieren.

e VentifGhrung in fidssigen Schiefleralk
lauchen,

* VentifiOhrung mit Trockeneis unterkdh-
len.

HINWEIS:
Die Temperatur muB unmittelbar vor dem GS 11.030

Einpressen ~40°C betragen. e Innenbohning der Ventiliahrung mit 8H7-
Grenzlehrdorn dberpriten,

e Erwarmien Zylinderkop! eben aul Werk-
bank 0.4. auflegen. HINWEIS:

Die ReperaturventifGhrungen werden mit
dem Innenmag von 8,01 H7 mm gefertigl.
in den meisten Fallen liegt die Bohrung
nach dem Einpressender VentifQhrung im
8,00 H7 mm-Toleranzbereich.

Ist die Bohrung zu eng, ist sie maschinell
aufzureiben.

-11.22-
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GS 11.031

Ventlle einbauen

o Feder (3) aulsetzen.

e Oberen Fedeneller (2) aufselzen.

e Ventileder mit Spannvorrichiung zusam-
menspannan.

s Ventilkegelsticke (1) zwischen cberen -
Federeller und Ventilschall legen.

« Ventifeder langsam enlspannen.

HINWEIS:

Es istdaraul zu achlen, daf die Venlilke-
gelstiicke sauber in den Ventilschatinuten
zu liegen kommen.

e \Ventitederspannvorrichtung, BMW-Nr.
11 1 750, mit Zentralmutter, (1) auf Zylin-

derkop! montieran,
e Ventil (5) in Ventilfihrung einfihren,

HINWEIS:

Ventifedern sind leichl progressiv gewik-
kellund deshalb mit Farbmarkierung nach
unten (zylinderkoplseitig) zu montieren.

s Unteren Federteller (4) autsetzen.

= Dichtigkeit der Ventile prilen,

e Kieine Mengen Kraftstoff in Ein- bzw.
AuslaBkanal schitten.

e Kontrolieren, ob brennkammerseitig
Kraftstofl austritt.

-11.23-
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GS 11.033

ZYLINDER AUSBAUEN

ACHTUNG:

Beim Zylinderabziehen darauf achten, dali
der Kolben nichl gegen das Motorgehduse
schiagt.

e Zylinder (3) mit Prellschlagen (Kunsistofi-
hammer) bsen.

 Zylinder vom Gehause abziehen.

GS 11.034

e Kolbenschutzholz (1) hinter dem Kelben
zwischen die Zugankerschrauben ein-
stecken.

-11.24-

e Si60el (6) aus den FOhrungen ziehen,

e Von SidBelstangenrohren (4) Dichtgum-
mis (5) abnehmen.

e Vom ZylinderfuB O-Ring (2) abnehmen.

= An den oberen Stehbolzen O-Ringe (1)
abnehmen.,

HINWEIS:

Die beschriebenen O-Ringe sind nach je-
dem Ausbau zu ersetzen.




7
GS 11.035
PLEUEL AUSBAUEN e Pleuelstange (2) und Pleuellagerdeckel

« Am Kolbenbolzen Sicherungsring (5] lifre
mit Seegerringzange austedern.

e Kolbenbolzen mit Hand oder mit Treib-
dorm, BMW-Nr. 11 2920, aus Pleuel und
Kolben ausdriicken.

= Kolben (4) abnehmen.

HINWEIS:

Der Ausbau der Pleuelstange erfoigt in
OT-Stellung der Kurbelwelle.

{1) zusammenmit Lagerschalen (6, 7) ab-
nehmen.

KOLBEN UND ZYLINDER PRUFEN

HINWEIS:
Mafbezugstemperatur: 20°C.

GS 11.037

GS 11.036

e Mit Vielzahnschidssel, BMW 11 2 BBO,
Pleuelschrauben (3) l6sen.

-11.25-



ACHTUNG:

In einem Motor nur Kolben und Zylinder ei-
ner Gewichtsklasse verwenden.

s Zylinderbohrung in drei Ebenen:
— 10 mm von cben,
— inder Mitte

— und unien mit Innentaster jeweils in Kol-
benbolzennchiung und im rechten Winkel
dazu ausmessen.

GS 11.040] 28

ACHTUNG:
Abstreifring und Kolbenringe sind zer-
brechlich.

e Kolbenringe mit entsprechender Zange
vom Kolben abnehmen. 7

GS 11.038

e Kolbendurchmesser am Kolbenhemd mit
Aufenmikrometer messen.

e KolbenauBendurchmesser: siehe Tech-
nische Daten.

MeBebene A :
R B0 GS 27 mm, R100 GS. R 100 R 18 mm

GS 11.041

e Kolbenringe in Zylinder einsetzen.

e StoBspiel der Kolbenringe mit Fahlerleh-
re ermitteln.

e Kolbenringe in folgender Reihenfoige auf
Kolben aufselzen:
3. Nut Olabstreifring (1)
2. Nut Minutenring (2)
1. Nut Minutenring (3)

GS 11.039| 4

e Flankenspiel der Kolbenringe mit FGhler-
lehre emmittein.

-11.26-



Spiele:
’ Max. GesamiverschieiBspiel
von Kolben und Zyhinder 0,08 mm
Zul. Unrundheit der Zylinderbohrung
20 mm von der Oberkante 0.005 mm
115 mm von der Oberkante 0.01 mm
Stofispiel der Kolbenringe _
Minutenring 1. Nut 0.30 .. 0,50 mm
Minutenring 2. Nut 0,30... 0,50 mm
Qiabstreifring 0,25 ... 0,40 mm
i GS 11.042]
Flankenspiel der Kolbenringe =
Minutenring 1. Nut 0,050 ... 0,082 mm . Kh:ﬂm m:.ﬂml:s‘si;numl:ﬂrﬁ xaﬁr
Minutenring 2. Nut 0,040 ... 0,072 mm B oo b s B
Olabstreifring 0.030 ... 0,062 mm Kolbent 'wl “au' smm“ ’n’m'
PLEUEL PRUFEN UND INSTANDSETZEN HINWEIS:
o i einer neuen muB sich der Kol-
i ACITUNG: E:ng-utmn vai }?:m?rmmmben i:lsz::g::1 : 1
Innerhalb eines Molors missen beide ;
Pleuel die gleighe Gewichts- und Farbmar- PleuelmaBe: |
Kipming Suteeeei. Pleuelbuchse-Auen®  24,060... 24,100 mm
' VerschleiBgrenze-innen-@
Pleuelbuchse 22+ 0.040 mm
0,065
Pleuelbreite am Hublager 229017 mm

P T T I T T PR
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GS 11.101

e Plepelbreite am Hublager mit Mikrome-
lerschraube messen.

TS e L H

e
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PLEUEL AUF PARALLELITAT UND VER-
DREHEN PRUFEN

e Fir Prfarbeit vorgesehene Lagerscha-
len in das Pleuel eindriicken.

ACHTUNG:

Der Prifdom dar in der Hublagerbohrung
kein Radialspiel haben.

e Pleuel auf gehiinteten und geschiifenen
Prildorn aufnehmen,
® Pleuelschrauben anziehen.

-11.28 -

Einengeschliffenen MeBdomn (1), ca. 300
mm lang, in Kolbenbolzenbuchse ein-
schieben.

Dorn so ausrichten, daf er an beiden Sei-
len gleichweit Gbersteht,

2 mafgleiche Prismen auf eine Richtplat-
te siellen.

Prafdorn  mil Pleuel aul die Prismen le-
gen.

Pleuel in senkrechter Stellung amdritten,
hochgesteliten Prisma zur Anlage brin-
gen.

Mit einer StadndermeBuhr Paralielitit der
Kolbenbolzenachse zur Hubzaplenachse
messen.

PleueimaBe:

Max, zul. Parallelitatsabweichung der
Pleuelbohrungen 0,04 mm



G5 11.045

# Prufdorn mit Pleuel auf 2 mabBgleiche
Prismen legen.

# Pleuel am Kolbenbolzenauge so unter-
stitzen, daf der Abstand von der Richt-
platte zur Mitte der Hublager- und Kolben-

bolzenbohrung ungetahr gleich ist.
e Mil MeBuhr Pleuel aul Verdrehung (an
den MeBdornenden) prifen.
* Bei Verdrehung auBerhalb der Toleranz-
were Pleuel erselzen.
ACHTUNG:
Pleuellagergrundbohrung vor Montage
sarglaltig reinigen.
& Lagerschalen in Pleuellagergrundboh-
rung einsetzen.
PleuelmaBe:
Max. Verdrehungsabweichung der
Pleuelbohrungen 1.5 mm

|
¥
{
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|
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GS 11.046

OLPUMPE AUSBAUEN

- Kupplungsgehause ausbauen

e Olpumpengehausedeckel (2) nachLisen
der 4 Belestigungsschrauben (1) abneh-
men.

« Innenrotor (5) mit Drahthaken 0.3. aus
Pumpengehause ziehen.

e AuBenrolor (4) analog herausziehen.

OLPUMPE PRUFEN

e Spiel zwischen AuBenrotor und Pumpen-
gehduse mit Fihlerlehre ermittein.

-1.30-

e Spiel zwischen Trennflache (Pumpenge-
hause) und Dichtflache (Rotor) mit Fah-
ledehre ermitteln.

e

Spiele Olpumpe:

AuBenrotor/Pumpengehduse 0.15 ... 0,29 mm
Trennftache (Pumpengehause)/

Dichtfidche (Rotor) 0.025... 0,070 mm



S 11.049

e _SpaltmaB zwischen innen-und AuBenro-
" Jor mil Fohlerdehre ermitieln.

GLPUMPE ZUSAMMENBAUEN
e O-Ring (3) im AbschluBdeckel wechseln.

| (Nz i;d ‘
GS 11.050
HINWEIS:

Im zusammengebauten Zustand muB der
O-Ring (3) so weil in die Nut des Gehause-
deckels eingedrick! sein, daB der Ge-
hausedeckel plan auf der Gehauselrenn-
fiache aulliegt.

e Olpumpengehausedeckel aufsetzen.
e 4 Belestigungsschrauben festziehen

Spiel Olpurmpe:
Spaltmaf Innen-/AuBenrotor 0,12 ... 0,20 mm

* RADIALDICHTRINGsFUR KURBELWEL-

LENABDICHTUNG ERSETZEN

Dichtring ausbauen

GS 11.051

Laufring mit Ausziehvomichiung,
BMW-Nr. 11 1 870, in Varbindung mit Ab-
siitzbricke, BMW-Nr. 00 8 560, ausbau-
en.

O-Ring vom Laufring abnehmen.

GS 11.052|

Lippe des Dichtringes aul einer Lange
von ca. 5 cm unten links einschneiden.
Ausziehwerkzeug, BMW-Nr, 11 1830,am
Motorgehiuse befestigen.
Ausziehspindel einsetzen.

Exzenternase durch Schnitt im Dichiring
bis Anschlag Anlaufscheibe hindurch-
stecken.

HINWEIS:
Exzenternase mufl nach unten zeigen.

An Ausziehspindel gegenhalten und
Dichtring durch Drehen der Mutter im
Uhrzeigersinn herausziehen.

-11.31-
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Dichtring elnbauen A

GS 11.053|

HINWEIS:

Der Dichtring sollte vor dem Einbau ca. 2
Swnden lang aul den Einschlagdorn,
BMW-Nr. 11 1 880, zum Vorformen ge-
schoben werden.

e Ausziehwerkzeug, BMW-Nr. 11 1 830, am
Motorgehause belestigen.

e MNeuen Dichtring aul Schiagdorn,
BMW-Nr. 11 1 880, aufselzen,

® Druckstick aulstecken.

« Schiagdom am Molorgehduse anselzen,

# Dichtring durch Einschrauben der Spin-
del eindrdcken.

-1132-



G5 11.054

KETTENKASTENDECKEL AUSBAUEN e Am Keftenkastendeckel (1) g

Befestigungsschrauben (13) und 3 Be-

# Motorschutzhaube (7) nach Losen der 2 ;
Befestigungsschrauben (8) abnehmen. fesigungemuniem (3 osen.

s Sieckverbindung Zandausidser (2) nach
Abnehmen des Drahibigels trennen.

e Zindausloser (12) nach L&sen der 2 Be-
festigungsschrauben (11) abnehmen.

e Vom Generator 6 Flachstecker (5) abzie-
hen.

e Kohlebdrsten (6) etwas hochziehen und
mit Druckledern in dieser Lage fixieren.

e Polgehduse (10) nach Losen der 3 Be-
festigungsschrauben (9) abnehmen.

e Rotor-Betestigungsschraube (4) Wosen.

e Abziehvorrichtung, BMW-Nr. 11 1800, an
die Belestigungsgewindebohrungen des
Drehstromgeneratorgehduses  schrau-
ben.

s Druckpilz 10r Abzieher aufstecken.

Kettenkastendeckel abziehen,

» Dichtung (14) abnehmen.

GS 11.055

# Rotor mit Abdriickschraube, BMW-Nr. 12
3 600, von Kurbetwelle abdricken. &l

-11.33-




GS 11.057]

RADIALDICHTRING FUR KURBELWEL-
LENABDICHTUNG ERSETZEN

e Radialdichtring fir vorderen Kurbelwel-
lenzapten mit Schlagdorn, BMW-Nr. 11 1
850, ausschlagen.

e Neuen Dichtring mit Schlagdorn einset-
zen,

—=11.34 -

NOCKENWELLE AUSBAUEN

e Kettenthrungsschiene (5) nach Losen
der Betestigungsschraube (3) und -mut-
ter (2) abnehmen.

» Distanzscheiben (4) abnehmen. j

# Kettenspannhebel (10) nach Ausfedemn
des Sicherungsringes (6) abnehmen.

HINWEIS:

Falls eine Kette ohne Kettenschiof einge-
baut ist, mu B die Kette zusammen mit dem
enisprechenden Keftenrad abgenommen
werden.

e KettenschioBl (1) 6Hnen und Kette (11)
langsam enlspannen.

s Kette, Kolben (9) und Druckieder (7) des
Ketlenspanners abnehmen.

« SioBel (8) mit Drahthaken oder Magnet
aus Motorblock herausnehmen.



e Kettenrad (12) so drehen, daB de =)
Belestigungsschraubender Nockenwel-
le sichtbar sind.

s AM Nockenwellentiansch 2
Belestigungsschrauben (13) losen.

ACHTUNG:
Dichtilache nicht beschadigen.

e Nockenwelle am Kettenrad mit zwel
Sehraubendrehern aushebeln.

e Nockenwelle komplett aus Motorgehau-
se ziehen.

Fin:
.-1:
|3
2
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GS 11.060

NOCKENWELLE PRUFEN
e Kettenrad von Nockenwelle abpressen.

ACHTUNG:

Auf Halbmondkeil achlen.

Bei Verwendung von Loctite zur zusatzli-
chen Sicherung muB der Lagerflanschvor-
her eingedh werden.

e Fihlerdehre (Starke 0,1 mm) zwischen
Nockenwellenanlaufbund und Flansch-
lager einfdhren.

s Kettenrad auf Nockenwelle aufpressen.

e Axialspiel des Nockenwellentlanschia-
gers nochmals kontrollieren.

GS 11.059)

e Axialspiel des Nockenwellenflanschia-
gers mit Fihlerlehre prafen.

Spiel Nockenwelle:
Axialspiel
Nockenwellenflanschlager 0,1+ 0,02mm

HINWEIS:

Hat sich das Axialspiel wihrend des Be-
triebes geandert, muf das Kettenrad am
Prefsitz zusaizlich mit Loclite gesicher
werden.

e

-11.35-
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GS 11.061

KURBELWELLE AUSBAUEN

-11.36-

Abziehvornchtung, BMW-Nr. 11 2 800,
und Abziehschalen, BMW-Nr. 11 2 606,
(ohne Rille) autsetzen.

Von Kurbelwelle Kettenrad (7) zusam-
men mit Lager (8) abziehen.

Am Kurbelwellenlagerdeckel (5) 4
Belestigungsmuttern (6) sen.

Motor senkrecht stellen,

Zwei Schraubendes Universalabziehers,
BMW-Nr. 00 7 500, in die dafdr vorgese-
henen Gewindebohrungen im Kurbebwel-
lenlagerdeckel einschrauben.

Druchkpilz [0r Abzieher aufsetzen.
Kurbelwellenlagerdeckel! (5) abziehen.
Kurbelwelle aus Motorgehduse heraus-
ziehen.

Im Kurbelgehaduse beide Anlautscheiben
(2,3) mit Schraubendreher von den Fi-
xierstiten abhebein.

=
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KURBELWELLENLAGERSPIELE ERMIT-
TELN

ACHTUNG:

Kurbelwellenlagerspiel ausschiieBlich mit
“MeBprotokoll fir KW-Lagerspiele”, siehe
Technische Daten, ermitteln.

- $ 11.064

o Kurbelwellenlagerzaplen mit AuBenmi-
kromeler Gber Kreuz in zwei Ebenen, Au.
B, vermessen.

s MeBwerte in MeBprolokoll eintragen.

HINWEIS:

Kurbelwellenlager vorne nur bei einge-
bautem Lagerdeckel messen.

+ Motorgehduse aul 100..120°C erwar-
men.

e Lagerdeckel in Gehause einsefzen.

ACHTUNG:

Gehaduse vor dem Vermessen aul Raum-
lemperatur abkdhlen lassen.

S 11.065

e Kurbelwellenlager vome vermessen.
e Kurbelwellenlager hinten vermassen,

HINWEIS:

Kurbelwellenlager vome und hinten ge-
maB Mebprotokoll fir KW-Hauptlager-
spiele vermessen.

¢ Mebwerte in MeBprotckoll eintragen und
Kurbelwellenlagerspiele ermitteln.

G5 11.066)

e Lagerdeckel bei ausgebauter Kurbelwel-
le wie lolgt abdricken:

e Prefidom far Kurbelwellenlager,
BMW-Nr. 11 2 720, in hinteres Lager ein-
selzen.

s Mit Schraubnippel, BMW-Nr. 11 1 710,
und Abdrickbricke mil Spinde! des Uni-
versalabziehers Kukko 17 K Lagerdeckel

abdricken.
Spiel Kurbelwelle:
Radialspiet ,
Hauptlagerzapfen (rot) 0,017 ... 0.066 mm
{(blay) 0,019 ... 0.067 mm
Spiel Pleuellager:
Radialspiel 0.023 ... 0,068mm

~11.37 =




KURBELWELLENLAGER AUSBAUEN

| )

06T e Lagerdeckel aul Zylinder der

— vorrichtung, BMW-Nr. 112710, aullagan.; 1

Kurbelwellenlagerbuchse aus Motorge- » Lagerbuchse mil AuspreBdom, BMW-Nr. &
hause ausbauen 11 2 700, auf Handhebelpresse auspres- i
e Molorgehause auf 100..120°C erwar- sen oder mit Hammer herausschiagen. 4
maean.

1
i
4
¥ 1
i
GS 11.068 a
e Motorgehause Ober Zylinder der Aus- *‘i
preBvorrichtung, BMW-Nr. 11 2 710, stil- i
pen. 4
ACHTUNG: '

Fixierstifte flr die innere Anlaufscheibe
mdssen in die daldr vorgesehenen Boh-
rungen des Zylinders eingreien.

* Mit Ausprefidorn, BMW-NR. 11 2700, La-
gerbuchse mit Handhebelpresse aus-
pressen. -

Kurbelwellenlagerbuchse aus Lagerdek-

kel ausbauen

o Fixierstift (3) flr Lagerbuchse (1) von in-
nen nach auBen austreiben,

e Lagerdeckel (2) auf 100...120°C erwér-
mer.

-11.28-



OLWANNE UND SAUGGLOCKE AUS-
BAUEN

GS 11.070]

« Vom Olwannenschutz (9) 4 Schrauben
(10) herausschrauben.

e Otwannenschutz abnehmen.

e VonOlwanne (7) 14 Befestigungsschrau-
ben (8) I6sen.

o Olwanne abnehmen,

e Omwannendichtung (6) entfermen.

GS 11.073

o An Olansaugglocke (4) Klammer (1 ) 16-
sen und Filtersieb (2) abnehmen.

e Ansaugglocke nach Losen der 2
Befestigungsschrauben (3) abnehmen,

= Dichtung (5) abnehmen.

e
"“&ai
GS 11.100

ENTLOFTUNGSDECKEL AB- UND AN-
BAUEN

Entidftungsdeckel (2) nach Ldsen der 2
Betestigungsschrauben (3) vom Motor-
gehause abnehmen.

Papierdichtung (1) wechseln.
Entidftungsdeckel anbauen.

(UBERSTROMVENTIL AUS- UND EINBAU-
EN

Uberstromventiideckel (5) nach Ldsen
der 2 Befestigungsschrauben 4) abneh-
men,

Ventilzunge (8} nach L&sen der
Belestigungsschraube (7) erselzen.
Papierdichtung (6) ersetzen.
Uberstramventildeckel anbauen.

-11.39-




11.5 MOTOR ZUSAMMENBAUEN

KURBELWELLENLAGERBUCHSE IN MO-
TORGEHAUSE EINBAUEN

ACHTUNG:

Der LagerbuchsenstoB, (von der Kup-
plungsgehausesete gesehen: oben
rechis) und die Oohrungen der Lager-
GS 11.068] buchse unten links mdssen mit der Boh-
fung im Gehause deckungsgleich sein.
¢ Molorgehduse aul 100...120 °C erwar- ke
men,
e Al-Filz von Vorrichtung, BMW-Nr.
11 2 710, aul AuspreBzylinder aufsetzen.

ACHTUNG:

Die Fixierstifte missen in die in der
Alu-Pilz-Auflage vorgesehenen Bohmun-
gen eingreifen, ;

® Molor Gber AuspreBvorrichtung stilpen.

® Aluminiumteil, BMW-Nr. 112710, zusam-
men mil Rohrstick als Gegenlager ver-
weanden,

® Neue Lagerbuchse mit ermitteler Starke
aul Lagersitz aufsetzen,

ACHTUNG:

Die im Gehduse dberstehenden Fixierstif-
le massen bei dem Einpressen der Lager-
buchse in die Aussparungen am Umiang
des EinpreBdoms ragen.

¢ FEinpreBdom mit Kunststoffbuchse von
Vomichtung, BMW-Nr. 11 2 710, in Lager-
buchse einsetzen.

HINWEIS:

Die Lagerbuchse ist so bemessen, daB sie
in der Lagerbohrung im Gehause beidsei-
lig etwas zuricksteht

® Lagerbuchse einpressen.

- 11.40 -
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GS 11.074

NEUE KURBELWELLENLAGERBUCHSE
IN LAGERDECKEL EINBAUEN

» Lagerdeckel (1) auf 100...120°C erwar-
men.

ACHTUNG:

Mit Handreibahle die Lagerbuchse nicht
voll durchreiben, damit der Sicherungsstifi
spaler nicht nach innen durchwandern
kann.

ACHTUNG:

Der Lagerbuchsenstol mul im eingebau- :
rouc it Handreibahle 4H8 mm
ten Zustand ca. 26° zu den senkrecht ste- v :z‘?rgmnf‘se = E

::_Ir;den Olbohrungen nach links versetzt o Bolmmossurciibnich erioralen:

® Lagerbuchse (3) einpressen

e Lagerdeckel zwischen weiche Schutz-
backen in Schraubstock spannen.

e Durch die im Lagerdeckel befindlichen
beiden Bohrungen (2, 4) 2 zusatzliche
Bohrungen von @ 3,2 mm in die Lager-
buchse bohren.

* Bohrungsdurchbrilche in der Lagerbuch-
se entgraten.

e Durch die im Lagerdeckel befindliche Fi-
xierstiftbohrung {5) in Lagerbuchse Zen-
trierbohrung mit Bohrer 3.9 mm anbrin-

I

gen. |

= Lagerbuchse aut @ 3.8 mm (Reibungs- '
grundmaf) aufbohren. -

b
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GS 11.077

-11.42 -

EinpreBdom, BMW-Nr. 11 2 710, in
Schraubstock einspannen.

Lagerdeckel aufsetzen.

Sicherungsstift so weil einschlagen, daBl
er von der Lagerbuchsenbohrung noch
0,5 bis 1,0 mm zuricksteht.

Stift durch drei Kerbschlage sichem.

FLEUELLAGEHSP[E‘J; PRUFEN

GS 11.102

e Hubzapfen der Kurbelwelle mit AuBenmi-

kromealer vermeassen.

GS 11.042

Pleuellager-Radialspiel

Pleuellagerdeckel mit Lagerschale aut
Pleuelstange aulschrauben.

Pleuellager mit Innentasler vermessen.
Pleuellagerspiel berechnen.

Bei zu groBem Spiel Pleuellagerschalen
emeuern, ggi. Kurbelwelle erselzen.

0.023...0,068 mm



GS 11.061

KURBELWELLE EINBAUEN

e Axialspiel der Kurbelwelle neu einstellen.

HINWEIS:

Auswahhabelle for Anlaufscheiben siehe
Technische Dalen.

Um das Axialspiel leicht einstellen zu kén-
nen, ist es zweckmanig, innen und auben
eine roimarkierte Anlaulscheibe (2,3) auf
die Fixierstifte zu stecken,

Lagerdeckel {5) aufsetzen.

Lagerdeckel mit 4 Belestigungsmuttern
(6) festziehen.

Kurbelgehause um 180° drehen.

ACHTUNG:

Beide Fixierstifte missen im Gehause,
kupplungs- und generalorseilig, gleich
weit Gbersiehen. Zum Ausrichten oder Ein-
setzen der Fiderstifte das Molorgehause
ervanmen.

GS 11.080

® Holmarkierte Anlautscheiben aul Fixier-

stifte aufstecken,

* Molorgehause in Montagebock senk-

rechi stellen.

® Molorgehiuse aul 100...120 *C erwar-

men.
e Kurbelwelle (1) in Gehduse einfihren,

Kupplungsgehiuse auf Kurbelwelle auf-
setzen.

Haltevorrichtung, BMW-Nr. 11 2 800, am
Kupplungsgehause belestigan.
Stahischeibe (1) mit 5 Befestigungs-
schrauben (2) lestschrauben.
Hallevomichtung ausbaten.

-11.43 -
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GS 11.081

GS 11.082

s Mefluhrhatter, BMW-Nr. 00 2500, am Ge-
triebeflansch des Molorgehauses an-
schrauben.

e Axialspiel durch Bewegen der Kurbelwel-
le von Hand ermitteln.

e MeBubrhalter abbauen.

s Kupplungsgehause abbauen.

e Rotmarkiene Anlaulscheibe herausneh-
men.

& Anlaufscheibe mit Mikrometerschraube
VErmessen.,

BEISPIEL:

Fesigestelltes Axialspiel 0,18 mm.
Angasirebtes Axialspiel 0.12 mem.
Ditterenz ergibt 0,06 mm.,
Festgestellte Dicke der ausgebauten Anlaut-
scheibe 2,48 mm

plus Differenz

0.06 mm,
Zu verwendende Anlaufscheibe: 2.54 mm,

HINWEIS:

Anlaufscheibe auswahlen, die vom ermit-
telten Went nicht mehr als +0,03 mm und
0,04 mm abweicht,

e Ermittelte Anlauischeibe aul Fixierstille
aufbringen.

- 11.44 -

ACHTUNG:

Radialdichiring vor der Montage ca. 251d.
in Ol legen.

e Mit Vorrichtung, BMW-Nr. 11 1 890, in
Verbindung mit Schlagdorn, BMW-Nr. 11
1 880, Radialdichtring in Kurbelgehause
einprassen,

HINWEIS:

Mut in Kettenrad zur PaBleder (1) ausrich-
len.

s Kettenrad (2) aul 80 °C erwarmenund aul
Kurbelwelle aufpressen.

e Generatorseitiges Kurbelwellenlager (3)
auf ca.80°C erwarmen (Lagerinnenring)
und auf Kurbelwelle aulpressen.
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G5 11.084

NOCKENWELLE EINBAUEN

HINWEIS:

Bei einer Steuerkette ohne Ketlenschiof
mulB die Steuerkette zusammen mit der
Nockerwelle montier werden.

ACHTUNG:

MNockenwellen- und Kurbehlwellenkellen-
rad so ausrichten, daB sich die Zahnmar-
kierungen genau gegenibersienen.

e Nockenwelle (7) einsetzen.

* Nockenwellenkettenrad (11 ) 50 drehen,
daf die Gewindebohrungen {ir den Nok-
kenwellenllansch zuganalich sind,

e MNockenwelle am Flansch mit 2
Befestigungsschrauben (12) festschrau-
ben.

¢ InGehause am Lagerdeckel (4) Feder (6)
und Kolban (5) des Kettenspannars ain-
selzen.

o Kolben des Kettenspanners zurickdrok-
ken, in dieser Stellung fixieren und Steu-
erkette einsetzen.

ACHTUNG:

KettenschioB (13) muB in Laufrichtung ge-
schlossen sein.

s Kettenenden mit gekrdpfier Spitzzange
zusammenhalien.

e KettenschloB von unten einfOhren.

# Kettenschiof schlieBen.

« Kettenspannerhebel (8) auf Fihrung aul-
schieben.

e Sicherungsring (9) einfedern.

e KetteniGhrungsschiene (3) aut Gewinde-
stift aufschieben.

ACHTUNG:

Kettenvorspannung darf max. 0,5 mm be-
tragen.

e Kettenflhrungsschiene unter Beachiung
der Vorspannung an Kette anlegen.

« Mit Befestigungsmutier (1) und-schraube
(2) testziahen,

—-1145-




GS 11.085

KETTENKASTENDECKEL ANBAUEN

L ]
L ]

Kettenkastendeckel (2) am Lagersitz aul
ca. 80°C erwarmmen.

Dichtung (1) anbringen.
Kettenkastendackel auf Molor aulsetzen.
9 Belestigungsschrauben (12) und 3
-muttern (3) von der Mitte aus beginnend
festziehen.

ACHTUNG:

Rillenkugellager durch einige Prelischiage
mit dem Kunststoffhammer auf den Lager-
sitz entspannen,

- 11.46 -

Rotor (4) aul Kurbelwelle aufdriicken.
Rotorbelestigungsschraube (5) ein-
schrauben und mit vorgeschrisbenem
Anziehdrehmoment fesiziehen.

Am Stator (9) Kohlebdrsien (7) etwas
hochziehen und mil Druckiedem indieser
Lage lixieren.

Stator auf Rotor aufselzen und mit 3 Be-
festigungsschrauben (8) festschrauben.
Kohlebdrsten einselzen und Druckfedern
aul Kohlebirsten autsetzen. .

6 Steckverbindungen (6) anschlieBen.
Aul Zindauskdser (11) neuen O-Ring (13)
aulschieben.

Zindausldser in Kettenkastendeckel ain-
setzen,

Zondausldser mit 2 Befestigungsschrau-
ben (10) festschrauben.

HINWEIS:

Molorschutzhaube erst nach Moloreinbau
und Einstellarbeiien einbauen,




G5 11.088

o Deckel mit 4 Betestigungsschrauben (5)

festschrauben.

KOLBEN EINBAUEN

# Pleuellagerbohrung reinigen. .
e In Pleuellagergrundbohrung Lagerscha-

len (4,5) der ermittellen Starke eindrik-
ken. :

GS 11.087

OLPUMPE EINBAUEN

e InOlpumpengehiuse Aulienrotor (1) ein-

selzen.
# |nnenmolor (2) einsetzen.

» In Deckel {(4) neuen O-Ring (3) einlegen.

ACHTUNG:

Nur Pleuelstangen gleicher Gewichtsklas-
se verwenden.

Beide Pleuelstangen so einbauen, dat die

Fizierstifte der Pleuelstangeniager gene-
ratorseitig angeordnet sind.

HINWEIS:

In eingebautem Zustand muf der O-Ring
so weil in die Nut gedrickt sein, dafl der
Abschiufideckel plan aul der Gehause-
trennflache aulliegt.

HINWEIS:
Der Einbau edolgt in OT-Stellung der Kur-
betwelle.

Vor dem Einbau Pleuellagerschalen leicht
mit Molykote-Paste G eintetten.

s Pleuelstange (3) und Pleuellagerdeckel

{1} auf Kurbelwelle aufsetzen.

-11.47 -
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*  Mit Vielzahnschidssel, BMW-Nr. 11 2860,
Pleuelschrauben (2) einschrauben und
mit vorgeschriecbenem Anziehdrehmo-
mant und Drehwinkel festziehen.

Anzighdrehmoment:

Pleuelischrauben

Varspannung 20 Nm
Drehwinkel 4P +5°

G5 11.089|

ACHTUNG:

Innerhalb eines Motors daren nur Kolben
der gleichen Gewichtsgruppe verwendet
werdean.

Koiben so einbauen, daB der Markierungs-
pleil aul dem Kolbenboden in Fahrrich-
lung zeigl.

HINWEIS:

Kalben zum Einsetzen des Kolbenbolzens
nicht erwarmen.

o Kolben (3) aul Pleuel aulsetzen und Kol-
benbalzen (2) einfGhren.

e Am Kolbenbolzen Sicherungsringe (1,4)
in Ringnut einfedem.

-11.48 -

ZYLINDER EINBAUEN

GS 11.090]

HINWEIS:

Zylinderfuli und Zylinderdichtflachen am
Motorgehause missen fettirel sein.

= Kolbenschutzholz hinterdem Kolben zwi-
schen die Zugankerschrauben einsiek-
ken.

« Slofel (1) in Fihrungen einsetzen.

ACHTUNG:

Beim EinlGhren des Zylinders in das Mo-
lorgehduse daraul achten, daB die O-Rin-
ge nicht gequetschi werden.
KolbenringstéBe vor dem Anbringen des
Kolbenringspanners, BMW-Nr. 11 2 805,
um 120° gegeneinander verdrehen.

Anziehdrehmoment;
COiwanne an Motorgehiuse 10 Nm

TSP TR B
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GS 11.091

HINWEIS:

Bei ZylinderluBabdichiproblemen “Auf-
maB"-O-Ringe verwenden (siehe Teile-
film).

e Zylinder (1) aul die 4 Zugankerschrauben
aufstecken.

G5 11.092

e Mil Kolbenringspanner, BMW-Nr. 11 2
805, Kolbenringe zusammenhaiten.

Zylinder Gber Kolben schieben und in Mo-
torgehause einfohren, dabei Kolben-
schutzholz und Kolbenringspanner ab-
nehmen.

ZYLINDERKOPF ANBAUEN

Zylinderkopidichlung (4) anbringen.
Zylinderkopt (1) aul die 4 Zuganker-
schrauben aulstecken.

Zylinderkopt mit 2 Muttern (2) am Zylinder
festschrauben,

SiaBelstangen (10) einflhren,
Kipphebel (3) komplett mit Kipphebelach-
se (5), Pertinax- (6), Ausgleichsschei-
be(n) (7), Lagem (9) und Klemmbdcken
(8) auf die Zugankerschrauben stecken
und festschrauben.

-11.49-




ANSAUGGLOCKE UND _QLWAHNE EIN-

Nach dem Zusammen- und Einbau des

Motors Axialspiel der Kipphebelund Ventil- T

spiel einstellen. ! '

AnschlieBend Zylinderkopfmuttern  mit 9
riebenem Anziehdrehmoment in

3 Stufen in vorgeschriebener Reihenlolge 6 :

festziehen. — i

HINWEIS: %__G

Zylinderkopideckel erst nach den Einstel-
larbeiten einbauen. .:_:f;::-

HINWEIS: ! GS 11.073

Bei der Motorausfihrung USA Luftleitung
(11) an Zylinderkop! lestschrauben.

e An Saugrohr neue Dichtung (5) anset-
zen.

e Ansaugglocke (4) aulsetzenund mit 2 Be-
festigungsschrauben (3) lestschrauben.

s An Ansaugglocke Filtersieb (2) ansetzen
und mit Klammer (1) belestigen.

'GS 11.070

o Neue Owannendichtung (6) auflegen.

e Obwanne (7) aufsetzen und mit 14
Betestigungsschrauben (8) lestschrau-
ben.

e Belestigungsschrauben mit vorgeschrie-
benem Anziehdrehmoment festziehen.

e Omwannenschutz (9) auflegen und mit 4
Befestigungsschrauben (10) festziehen.

— Kupplung ginbauen.

-11.50 -



11.6 MOTOR EINBAUEN

HINWEIS:

Motor an Otwanne nach dem Einsetzenmit
Scheren- oder Hydraulikwagenheber un-
lerstdtzen.

e Motor leicht ankippen und von finks in
Rahmen einselzen.

e Molor ganz nach vome selzen.

— Getriebe einbauen.

e Motor mit Getriebe zu den Bohrungen der
Motorbolzen ausnchien.

HINWEIS:

Die breiteren Distanzscheiben (1) am vor-
deren und die dinneren Distanzscheiben
{2y am hinteren Motorbolzen ginsetzen.
Bei R 100 R breite Distanzscheibe vome

links einsetzen.

e Distanzscheiben einsetzen, vorderen
und hinteren Motorbolzen einsetzen.

. i e, ! T ra _— .
oy & M e b iaricie s ¢ i S o i et e

Beide Vergaser an Zylinderkopl ansel-
zen.

Schelle am ﬁ.maugs:uuen festziehen. .
Ziondkerzen einschrauben und mil vorge-
schriebenem Anziehdrehmoment fest-
ziehen.

-11.51-
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GS 11.09

Zundkerzenstecker (7) aulstecken.
Offiterdeckel (8) ansetzen und mit 3 Be-
lestigungsschrauben lestziehen.
Slecker (3) des Motorkabelbaumes an-
schliefien,

Am Steuergeral (4 ) Stecker (5) anschlie-
Ben

An létaglnr Mehrlachstecker (6) anschlie-
Ben.

Befestigungsmuttern (9,10) der Motor-
bolzen {11) anschrauben und mit vorge-
schriebenem Anziehdrehmoment fest-
ziehen.

GS 11.087

* Am Anlasser Batterie-Plusleitungen (1)

- 1152 -

anschiiefen.

e Anlasserabdeckhaube (1) aufsetzen und
mit 2 Belestigungsschrauben 2) lestzie-
hen.

e OlablaBschraube einschrauben.
— Auspuffrohre einbauen

- Luftfitergehduse einbauen

- Batlerichalterung einbauen

— Batterie einbauen

- Kralistofftank einbauen

— Sizbank einbauen

— Motor mit Ol der vorgeschriebenen Sorte
und Menge beldilen.

— Anfriebswelle anschlieBen

ACHTUNG:
Nach dem Einbau des Motors Ziindung,

_ Vergaser, Ventilspiel und Kipphebelaxial-

spiel einstellen.
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GS 11.098

1.7 OLKUHLER AUSBAUEN, ZERLE-
GEN, ZUSAMMEN- UND EINBAU-
EN - R e R

OLKOUHLER AUSBAUEN UND ZERLEGEN

e AmDeckel(5) des Olfiters 2 Hohischrau-
ben (4) herausschrauben.

e Olschiauche mit Dichtringen am Oftitter-
kopl ausschrauben.

HINWEIS:

Lecks! mit geeignetem Behadher auffan-
gen. Ggf. mit Druckiutt Ol herausdricken.

e Am Olkihlerschutzgilter {1y 2
Befestigungsschrauben (&) 18sen.

o Oikihler (3) komplett mit Schutzgitier und
Schlauchen abnehmen.

e Gummitdlien und Buchsen herausneh-
men.

e Schutzgtter nach Losen der 2
Belestigungsschrauben (2) vom Olkidhler
abnehmen.

-1153-




£ Motor kiingel.

5 1
o l
d %Eﬁmﬂﬂg Far:.;f‘:hn‘} ja— Ziandung neu einstellen.
nein
M ol s ja— | Nadelin richtige Position bringen.

Madelstellung 1alsch?

I
L)

Saugglocke prafen,
Saugglocke verschmutzt? .

neln

1

Uberdruckventil prifen. ja—
Uberdruckventil in offener Stellung verklemmt? |

neln

ja— | Saugglocke reinigen.

Ventil ausbauen und instandsetzen.

Hauptlagerspiel der Kurbebwelle prifen, —
Hauptlagerspiel der Kurbelwelle zu grof? i Kurbelwelle neu lagem.

-1155-




11.8 FEHLERSUCHE AM MOTOR 4

Zu geringer Kompressionsdruck. SR
|

Ventile pruten.
Ventil undicht oder verbogen? ja=

neln

Ventile ersetzen.

Kolbenringe prifen. _
Kolbenringspannung zu schwach, zu groBes | ja— | Kolbenringe erselzen.
StoBspiel?

neln

Kolbernringe gebrochen? ja— Kolbenringe ersetzen.

Mangeinde Leistung? :

|
l

Zondeinstallung prifen. ja—
Falscher ZOndzaitpunkl?

nein

8 5_;. : ':;ﬁw'i:.-ﬁfd i ! EF C .' in ....-, )

o

Zandzeipunkt einstellen.

Vergaser prifen.
Schwimmerstand zu niedrig?

nein

l
Luftfiter prifen,
Luftfihereinsatz verschmutzi?

nein
l

ja— Schwimmerstand neu einstellen.

Lt L 'wiﬂ: 2 i‘.lﬁ

ja— | Luftfiltereinsalz ersetzen.

DurchlluBmenge prilen.
Kraftstolthahn verschmutzi?

ja— | Kraftstofthahn reinigen.

Mmurspmmgctﬂemladerga:rmnm

I
)

Ventilspiel prafen, ja—
Ventile zu eng eingestelt?

nein

Ventilspiel neu einstellen.

-11.54 -
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Choke-Einstellung prifen.

Chaoke 1281 sich nicht schlieBen? ja— Choke neu einstellen.

nein

Ziondeinstellung prifen,

Zandung verstelt? ja— | Zindzeitpunkt neu einstellen.
neln
Zindkerzen prifen. =
EIBMmdenatl:strL:nd falsch? ja— | Zandkerzen ersetzen.
T
Zindkerzen leucht? ja— | Zindkerzen trocknen bzw. ersetzen.

Motor beschleunigt nicht einwandirei.

I
)

Fliehkrattregler prifen.
Zu geringe oder keine Flishkrafieinstellung?

ja— | Fliehkraftregler ersetzen,

nein

l

Zindkerzen prifen.

Elekirodenabstand falsch? ja— | Zindkerzen ersetzen,

Mot et s Ter Kot

l
l

Zandkabel priifen, ja—

Ziindkabel defekt? Zondkabel ersetzen.

nein

d

Zindkerzenstecker prafen. ja—

Zindkerzenstecker delekl? Zindkerzenstecker ersetzen.

nein

EntstdrwiderstAnde prifen. ja—

Entst8rwiderstande defekl? Entstorwiderstande ersetzen.

-11.56 -



12. TECHNISCHE DATEN




B

From mm in Multiply by con-
metric system: version factor:
Length
Millimetres mm in 0.039
Centimetres cm in 0.3094
Metres m ft 3.281
Kilometres km mile 0.621
Area :
Square centimetres cme sq.in, in2 0.155
Volume —
Oubic cenfimetres cc, cm? cu.in, in3 0.061
Litres | UST. oz 33813
Imp. fl. 0z 35.185
uspt 2.113
Imp. pt 1.760
usat 1.057
Imp. gt 0.880
US gal 0.264
Iimp. gal 0220
Weight
Kilogrammes kg b 2205
Pressure ’
Bar psi {Ib.tin2) 14.504
Power
Kilowatts kW hp 1.341
Torque
Newion metres Nm fi.lb 0.723
Speed
Kilometreshour kmv/h mile/h (mph) 0.621
Metres/second m/s ftis 3.281
Consumption
Litres/kilometre 1100 km mile/gal (US) 23521
value in V100km
mile/gal 284.48
(Imp.) value in 1"100km
mile/pt (US) 29.40
valua in 11100km
mile/pt (Imp.) 35.30
valua in F100km
Weight per unit power
Kilogrammes/kilowatt Kg/kW bphton (US) 1216.55
valua in kgkW
bghfton 1362.55
(iImp.) value in kg/kW
-12.1-




prcTrere e
CONVERSION TABLE
From To Multiply by con-
British {Imp.YUS system: metric system; version facior:
Lenglh
Inches in Millimetres mm 25.400
Inches in Centimetres cm 2.540
Feel fi Metres m 0.305
Miles mile Kilometres km 1.609
Area
Square inches ag.in, in2 Square centimetres cm2 6.452
Volume
Cubic inches cu.in, in3 Cubic centimetres cc, cm3d 16.387
Fluid ouncas (US) US . oz Litres I 0.030
Fluid ounces (Imp.) Iimp. fl. oz Litres | 0.028
Pints (US) uspt Litres | 0.473
Pints (Imp.) Imp. pt Litres I 0.568
Cuarts (US) uUs gt Litres I 0.945
Quarts (Imp.) Imp. gt Litres I 1.137
Gallons (US) US gal. Litres | 3,785
Gallons (Imp.) Imp. gal Lilres | 4 546
Weight
Pounds b Kilogrammes kg 0.454
Pressure
Pounds force/square inch  psi (Ib.lfin2) |Bar bar 0.069
Power
Horsepower hp Kilowatts kW 0.748
Torque
Footpounds ] Newlon metres Nm 1.383
Speed
Miles/mour mile/n (mph) | Kilometres/hour kmv/h 1.610
Feel/second ft/'s Metres/second m/s 0.305
Consumption
Miles/gallon (US) mile/gal (US) | Litres/kilometre 11100 km 235.21

value in mila/gal
Miles/gallon (Imp.) mile/gal Litres/kilometre 100 km 282.48

(Imp.) valua in mile/gal

Miles/pint (US) mile/pt (US) | Litres/kilometre /100 km 29.40

valua in mila/pt
Miles/pint (Imp.) mile/pt (Imp.) | Litres/kilometre 100 km 35.30

value in mila/pt
Waeight per unit power
Brake horsepower/ton bph/ton (US) | Kilogrammes/kilowatt kg 1216.55

value in bphion
Brake horsepower/ton bohiton Kilogrammes/kilowatt kg/kW 1362.55

{imp.) valuein bphtaon

e s

-122-




MeBprotokoll 10r KW - Hauptlagersplele (siehe auch Service Information, Gr. Motor, Nr. 11 015 80 (146 R)

Maodell Fahrgestell-Nr. Km-Stand
Auftrags-Nr. Anlage zu GA.-Nr.
Vermessung Hauptlagerzaplen: [41‘
”__h"""_ =T Vorderen Hauptlagerzapfen V und hinteren
. h"’"l.“*“ Hauptlagerzapfen Hin den Richtungen aundb (je
(I 3 mal an derselben Stelle), Obertragen auf die
Ebenen Vv, Vh, Hv, Hh, mit AuBenmikrometer
vermessen. Das ergibt 24 Einzelwerte, die in
- nachfolgende Tabelle einzutragen sind. Mittal-
H he werle nach vorgegebenem Schema errechnen.
T
MEBBWWL" a b Quer-Addition 6= Mittelwert Hauptiagerzapfen
LE 6= 4 59..mm
59.... h ‘f = & 59,..mm
H v f e & 59,..mm
h 6= 4 59,.mm

Vermessung Haupllagerschalen:

Hauptiagerschalen in den Richtungen a, b und ¢
vermessen. Dazu Markiarungen mit Filzschreiber,
genau wie Abbildung zeigt, aul Motorgehause
brw. Lagerdeckel aufbringen. Ansansten wie oben
beschriebenveriahren, Das ergibt 36 Einzelwerte,
die in nachlolgende Tabelle einzutragen sind. Mit-
telwerte nach vorgegebenem Schema errechnen.

MeBebenen M a b Quer-Addition 9= Mittelwert Hauptlagerschale
L 9= 4 60,0. mm
60,0.. h A= a4 60,0.. mm
H v D m 'a 60,0. mm
h e I a 60,0.. mm
Berechnung der
Hauptlagerspiele Sollwert = 0,020..0065 mm
MeBergebnisse @ Lagerschalen [ @ KW-Lagerzapfen | Lagerspiel
vV w minus = mm
h minus = mm
H v minus E mm
h minus = mm
Dawum Unterschrift des Ausfahrenden

-123-
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KFIAFI'STUFF OLE UND aermeasm:.

Krafistof!

Normalkraftstofi bleifrei DIN 51607
Mindestoktanzahl 81 (ROZ) bzw. 82,5 (MOZ)

(Es kann auch verbleiter Kraftstofi verwendet wer-

den.)

Motordlsorten

Marken-HD-OI fir Ottomotoren
API-Klassen SE/CC und SF/ICC
(s.Viskositalsdiagramm).

Getriebeslsorien

Marken-Hypoid-Geltriebedl

API - Klasse GL 5 (Ober 5°C: SAE 90, unter 5°C:

SAE 80 oder wahlweise SAE 80W30)

Teleskopgabeldl

Esso Komfort

ge,
Kipp- und Seitenstander

Radiager, Lenkkopfiager, Teleskopgabel, Schallgestan-

Retinax A (Kegel-) Rollenlagerien

Staubmanschetten, Teleskopgabel

Gleitrmo 805

Kupplung und Hinterradantrieb, Kerbverzahnung

Staburags NBU 30 PTM (Hochleistungsschmier-
paste)

Schalldampter

Never-Seeze (Hochtemperatur Montagepaste)

trieb)
Metalldichtiachen (Getriebe und Hinterradantrieb)

Metalldichtflachen (auPer Getriebe und Hinterradan-

3-Bond 1207 B

Loctite 574

Zundsteuergerat
Kleber und Sicherungen:

Curil K2 (Warmeleitende Dichimasse)

Teleskopgabel, Damplerkolben Loctite 242

Olansaugglocke Motor, Olleitblech Getriebe, Feder- Loctite 270

beinauge

Lagerzapfen li., Hinterradanirieb Loctite 273

Stitzteil, Tank Herberts-Kleber

Bateriepole Saureschutzier (z.B. Bosch F1 40V 1)
Stecker CRC-Spray (Wasserverdrangung) und HWB

81(Reibungsschutz)

Bremsanker und Bremsnocken

Molykote - Fett

Bremsilissigkeitssorten DOT 4 (z.B. ATE "SL7}

Akkumulatorenschwefelsure (nach VDE 0510, Dichte: 1,28 kg/l, fir tropische
Lander 1,25 kg/l, bezogen auf 20°C Sauretempe-
ratur)
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Motorendl - Viskositatsdiagramm
In Abhdngigkeit von der AuBentemperatur

| SAE 20 |
I SAE 30 |
» 1 | SAE 40
-30 -20 10 0 10 20 30 40 g0 °C
1 | ] 1 1 1 1 1
T 1 1 1 1 1 I 1 )
. : — I I : 1
20 lo 120 40 60 80 100f 120 OF
I i
i { SAE 20 W 50 |
I i SAE 20 W 40
: SAE 15 W S0
SAE 15 W 40 |
SAE 10 W50 |
SAE 10W 40 |
SAE 10 W 30 |
GS 3.001
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Typ D6 RA

Ubersetzung Planetengetriebe 5,5 : 1
Leistung kw1,

Crehmoment kpm | 1,179

Anlasserrelais Wehrle
Drehstiromgenarator:

Typ Bosch G1 14V 20A 21/280 W
Hachstieistung W/V | 280/14
Hochststromstarke Al20

Widerstand zwischen den Phasenausgangen 0|082

Ladebeginn min~" | 980

Max, Drehzahl min~' | 10 000

Max. Schiag an den Schieifringen mm | 0,06
Mindestdurchmesser der Schieifringe & mm | 26,8

Max. Widerstand zwischen den Schieifringen 0(34+034
Spannungsregler:

Typ (Wehrle) E 1051 B4V
Regulierspannung (betriebswarmer Motor, Um- V[135..142
gebungstemperatur 20° C, bei 5000 U min~")

Diodentrager:

Typ (Bosch) D 120 915 158 14V 20A
Zandspule:

Typ (Bosch)

Zondkerzen:

Gewinde M14 X125

Bosch w7DC

Beru 14-7DV
Elektrodenabstand mm 0,6 + 0.1

Elektroden — Verschleifigrenze. mm | 0,9
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Zindausldser:

Zondschaltgerat BT

Ausfihrung chne Kickstarter T e A
Schaltdauer 1,2 sec Telefunken - - aa- ity
Ausfihrung mit Kickstarter 3 ¢
Schaltdauer 5 sec Teletunken R
Ziindzeitpunkt (drehzahlabhangig) sW | 6 ... 32 (Vorziindung) o e ety SORE
Zandeinstellung statisch °KW |6 vor OT T
Verstelibergich °KW | 26 : e
verstelibéginn mm~' | 1500

Verstellende mm~' | 3000

Aligemeine Fahrzeugelektrik:
Signalhorn {Bosch)

435 Hz + 20 Hz (Typ 0320 043 029)

Sicherung, 2 Stiick AlTS

Batterie:

Spannung vz

Kapazilat Ah |25

Siuredichie voligeladen g/mi [ 1,256 ... 1,30
Schwankungstoleranz Sauredichiwerl g/ml | 0,03

Ladestrom Max Al25

Ladezeit hi5... 18

Blinkgeber (Basch) 0335200043 12V2(4)x21 W13 .. 7W
Fupbremslichischalter Einstelimaf mm | 11,5

Leuchten:

Scheinwerier (Bosch) Typ 1 305 601 129
Scheinwerler @ mm |140/180 R100R
Fern- und Abblendlicht 12V/B0/55W
Standlicht 12V/i4W
Leeriauf-Kontrolleuchte (grin) 12VNn2wW
Lade-Kantrolleuchte (rot) 12V/I3W
Oldruck- Kontrolleuchte (rot) 12Vi2w
Fernlicht- Kontrolleuchte (blau) 12VNn2z2w
Blinker- Kontrolleuchte (gron) 12VI3W
Tachometerbeleuchiung 12VI3W
Schiufileuchte / Bremsleuchte 12VISWI21W
Blinkleuchte (vorn und hinten je 2 gelb) 12VIiZ1W
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BREMSANLAGE

Vorderrad:

Bremsscheibe & mm | 285

Bremsscheibendicke mm | 6/S ab Mod. 91,
BremsscheibaVerschieifgrenze mm | 5.4/4.5 ab Mod.91
Wirksame Bremsbelagfiache cm? [44/50 R100 R

Mindestdicke der Bremsbelage mm|1,5

Max. zulassiger Schiag der Bremsscheibe

zur Radnabe mm | 0,03

Bremsscheibe maximaler Seitenschiag mm |03

Kolben Hauptbremszylinder @ mm |13

Kolben Radbremszylinder & mm |48 /32 Mod. 81/34 R100 R
BremsfiGssigkeit 1or Scheibenbremse DOT 4, z.B. ATE Bremsliussigkeit "SL™
Hintarrad:

Bremstrommel & mm | 200 + 0,185 (H 10)
Bremstrommel , max. zul, Verschleif @ mm |201,5

Belagbreite mm | 25

Wirksame Bremsbelagfiache cm? | 122

Mindesidicke der Bremsbelage mm |15

Fupbremshebelspial mm |25
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FAHRWERK

100

Teleskopgabel:
Varderrad Nachlaul mm | 101
Lenkereinschiag nach jeder Seite =145
Federweg (Belastung 75 kg) mm | 225 | 135
Prifeinbaulange mm |ca. 180
Standrohr- Aufen @ mm |40 41
Gabeigleitrohr- Innen @ mm | 40,16
mazx. zul. Schlag des Gabelstandrohres mm | 0,1
Lange der Gabeltragfeder mm | 445
Deahtdurchmesser der Gabeltragfeder mm |47 £ 0,03
Teleskopgabeldl freigegebene Sorten Esso Komfort
Oiftlimenge pro Ga-  Neubefdllung nach Demon-
belholm tage L 0,47 -0,01 0,420
bei Clwechsel L [0,41 0,01 links, 0,44 -0,01 rechis 0,410
Hinterradantrieb:
Zahnezahl 3210 3am
Ubersetzungsverhaltnis 32:1 3,09:1
Zahnflankenspigel mm | 0,07 ...0,16
verfigbare Distanz-
scheiben (in 5100 mm Tellerrad mm | 1,95 ..280
Springen)
Ritzel mm |1,50...2,10
Vorspannung Kegelrollenlager mm {0,05 ... 0,1 = 600 ... 1600 N Vorspannkraft
Varfigbare Pafscheiben mm |0,18/0,28/0,38/0,50/0,63/0,75/0.88
Olsorte ber 5° C Marken-Hypoid-Getriebedl SAE 90
unter 5° C Marken-Hypoid-Gelriebedl SAE 80
ganzjahrig Marken-Hypoid-Getriebedl SAE 80 W S0
Flllmenge 110,26
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Hinterradiederung:

Federweg mm | 180 | 135
Federlange entspannt mm | 308
Draht & mm)|11,8+0,09
Schwingeniinge mm | 450
Spaltmafdifierenz Rahmen/Schwinge mm | 0.5 (beidseitig)
Rahmen:
Steuerkoptwinke! ° 66,5
Max. zulassiger Spurversatz mm |5 Jm
Lenkung:
Lenkereinschiag o |43
Lenkerbreite mm | 830 | 720
Lenkrohr @ mm |22
Rader und Berelfung:
Felgengrtife vorne 1,85-21 MTH 250-18
. MT H2
hinten 250-17MTH 2 250-17
HT H2
Aufere Felgenbreite  vorne mm |68 + 0.5 95+0,5
hinten mm|[92+05 95+05
Spurversalz Max. mm|5 10
Radialschlag Max. mm | 1,3 - gemessen am Felgenhorn, unbereift
Axialschlag Max. mm | 1,3 - gemessen am Felgenhorn, unbereift
Reifengrofe vorne 90/90-215 90m0-21T 110/80V18
hinten 130/80 -17 S 13080-177 140/B0V17
schlauchios/TUBELESS
Reifeniuftdruck (bei kalten Reifen) vorn
hinten
Solo—Betrieb bar|2,2
24
Sozius-Betrieb bar gg
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AUSPUFFANLAGE

Auspuffrohr @ vome mm | 36,05
GETRIEBE
Ubersetzungsverhaitnis
1. Gang 440
2. Gang 2,86
3. Gang 2,07
4, Gang 1,67
5. Gang 1,50
(Olsorte __ Ober5° C MarkenHypoid-Getriebedl SAE S0API-Kiasse
| I unter 5° C Marken-Hypoid-Gelriebedl SAE B0GL 5
ganzjahrig Marken-Hypoid-Getriebet! SAE B0OW30
Flllmenge ljo8
Antriebswaelle:
Axialspiel mm | 0,05 ... 0,15 (durch PaBscheiben einstellen)
Nebenwelle:
Axialspiel mm | 0,05 ... 0,15 (durch Pafischeiben einstelien)
Abtriebswelle:
Axialspiel mm | 0,05 ... 0,15 (durch Papscheiben einstelien)
Kugellagersitz im Gehause Prefsitz (Gehause zur Montage auf ca. 100°C
erwarmen)
Axialspiel der Losrader auf der Welle mm |0,15...0,30
Spiel der Buchsen auf Abtriebswelle mm | 0,005 ... 0,035
Mitnehmerflansch:
Radialschlag mm |+ 0,05
Axialschiag mm |+ 0.05
Fufischalthebelwelle:
Axialspiel mm | 0,1
KUPPLUNG
Gesamistarke der Kupplungsscheibe
(Lamelle und Belag) mm |55+ 0,25
Aupendurchmesser der Kupplungsscheibe mm | 16511
Spiel am Handhebel {Seil) mm|2+05
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Technische Daten -

MOTOR

Zylinderbohrung
Kolbenhub
Hub/Bohrungsverhaltnis }
Hubraum effektiv cm? | 7975 979.9
Verdichtungsverhaltnis 82:1 85:1
Grafte Nutzleistung kW | 37 44
PS |50 60
bei min~1 | 8500
Zulassige Dauerdrehzahl min-! | 7000
Zulassige Hochstdrehzahl min=! | 7250
Leerlaufdrehzahl min~! | 800 ... 1100
Zulassige Hochstdrehzahl wahrend der
Einfahrzei bis 1000 km min=! | 4000
bis 2000 km min-" | 4500
Drehrichiung auf Generator gesehen im Uhrzeigersinn
Max, Drehmoment Nm | 61 76
kpm (6.20 7.75
bei min-' [ 3750
Mittlere Kolbengeschwindigkeit mis (17,4
bei min—! | 7400
Kompressionsdruck gul bar | Uber 9.0
normal bar [7.5...9.0
schlechl bar |unter 7,5
Differenzdruck zur Oftnung des Umgehungs-
ventils bar | 1,5
Oidruck-Kontrolleuchte leuchtet auf unter bar |0.2..05
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Motor-Schmiersystem:
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Offnungsdruck des Uberdruckventils bar | ca. 5.0
Lange der Uberdruckteder ungespannt mm | 68
Oltdlimenge chne Filterwechsel 112,0/2,25 Mod. 91 2,25
mit Filterwechsel 112,25/25 Mod. 91 25
Olverbrauch max. V100 km | 0,10
Olpumpe:
Forderleistung vh [1320
bei Motordrehzahl min-! | 6000
* | Betriebsdruck bar |6
0
Aufen-Rotor @ mm {571 0,025
Gehause-lnnen @ mm | 57,2 +l';.D45
Spiel Auflenrotor/Pumpengehause mm |0,15..0.29
0.0m5
Rotorhbhe mm |14 0,045
Gehausetiele mm | 14 +050
+0010
f&“bﬁﬁ;{‘&ﬁ;’gj?‘m (Pumpengehause) .. | 5 025 0,070
Spalt Innen-Aufienrator mm |0,12..020
Einlauftiefe in Deckel max. mm | 0,05
Ventile:
Ventilspigl
Einstellung bei kaltem Motor (20° C) bis 1000 km
Einlapventil mm [ 0,10 0,15
AuslaBventil mm | 0,20 0,25
Ventilsteuerzeiten Steuerwelienginstellung bei 2 mm Ventilspiel
308° Nockenwelle
Einlaf offnet 10°v. OT
Einlaf schlieft 50°n. UT
Auslafp offnet 50°w. UT
Ausiap schliept 10° n.OT
Gesamtlange der Ventile
Einlap mm |98.8- 04
Ausiaf mm (88,7102
Teller Einlaj mm |42
Auslap mm | 40
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Ventil-Schaft @ Einlap mm | 7,95 - 0,015
Auslap mm | 7,95 - 0,015
Mind. Randdicke des Ventiltellers:
Einlap mm|i12-02
Auslaf mm |1,2-0,02
Max. Schiag des Venlilsitzes zum Schaft mm | 0,02
Ventlisizring:
o 0
AuBen @ Einlap mm|(43.2 _goos |42 _p025
+ 0,025
Auslaf mm e 0,009
Bohrung im Zylinderkopt 1dr Ventilsitzring:
+ 0,025
Auslap mm |45 0
Ventilsitzwinke! Einlaf Grad | 45°
Auslap Grad | 30°
Ventilsitzbreite (Richtwerte):
Einlap mm |12+ 03
Ausiap mm | 2,0+ 0,4
UbermaPgropen der Ventilsitzringe mm |02 /0,4
Ventlifdhrungen:
Gesamtiange Einlap mm |46.5
AuslaP mm | 46,5
VentilfGhrungen + 0.061
= e il mmI14 0050
+ 0,015
Innen @ mm|g o
Bohrung im Zylinderkop! e | 14 3,1:15
Uerdnafiordfian 1. Swle @ mm 14,1+; ::;
+ 0,061
2. Sufe @ mm | 14.2 0.050
Ventllkippsplel: Einlap mm | 0,7
AuslaB mm | 0,7
Max. zul. VerschieiBspiel
Einlaf mm | 0,15
Auslaf mm (0,15
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Ventllfeder:
Drahtdicke mm | 4,25
Federldange entspannt mm | braune Kennzeichnung 43.5; blau 46
Wickelrichtung rechis
Windungszahl fedemnd 46
Windungszahl gesamt ]
Blocklange mm |25
Einbaurichtung Farbstriche zur Zylinderkoplseite
Kipphebel_
Axalspiel der Kipphebel mm | 0,05 + 0,02
Nockenwelle:
Antrieb Nockenwelle Zoll | Einfachrollenkette 3/8 x 7/32 mit Steckglied
Anzahl der Glieder 50
Flanschlagerbohrung + 0,039
im Motorgehause @ il 1]
0
Flanschlageraufendurchmesser mmiag 0.016
0,013

Flanschlager-Bohrung @ mm|25 * 3
Mockenwellen-Lagerzapfen - 0,020
generatorseitig & i -0.033
Nockenwellen-Lagerbohrung = + 0,021
schwungradseitig im Motorgehause @ 0
Nockenwellen-Lagerzapfen o - 0,020
schwungradseilig (7] bl 0,033
PlOGKaWEXEn: FLaanstonl mm | 0,020 ... 0,046
generatorseitig
Nockenwellen-Radialspiel
schwungradseitig mm | 0,020 ... 0,054
Axialspiel (zwischen Nockenwellen-
anlaufbund/Flanschlager) mm10,1040.92
Nockengrundkrels @ mm |28
Nockenhub mm | 6,756
Mockenform = 1308
Sitfel-Aufendurchmesser ik o - 0,025

- 0,045
Bohrung tar Stafel im Motorgehause @ mon fou ™ 0,006

-0,015
Radialspiel der Stopel mm | 0,01 ... 0,051
Max. zul. Verschleifspie! der Sitpel mm | 0,03
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Kurbelwelle und Lagerung: Hauptlagerzapfen & mm
Generatorseite Schwungradseite
Standard 0 59,980 ...59,990 59,980 ...59,990
59,980 ...59990 59,97 ... 59,880
59,971 ..59.880 59.980 ... 55,990
59,971 ...59,980 59,971 ..59,980
1. Stufe 025 59,730...59,740 59,730..59,740
59,730..59,740 59,721 ..59,730
59,721 ...59,730 59,730 ..59,740
59,721 ...59,730 59,721 ...58,730
Bohrung fir KW-Hauptlagerbuchse +0,019
im Motorgehause @ MG o
Bohrung fGr KW-Hauptlagerbuchse +0019
im Lagerdeckel @ i L
Haupllagerzapfen-Radialspiel bei 20° C rol blau
mm | 0,017 ... 0,066 0.019 ... 0,067
Lagersitz 10r Rillenlager der vorderen + 0,020
Kurbelwellenlagerung @ - 35*"']“3* 0,009
Bohrung (Lagersitz) fir Rillenlager -0,008
im Kettenkastendeckel @ MM 1€2_4 039
Hauptiagerbuchse:
Wandstarke in mm
Standard 0 rot {2.500..2510
blau | 2,504 ... 2514
1. Stufe 025 rot | 2,625 .. 2 635
blau | 2,629 ... 2,639
2. Stufe 0,50 rot | 2,750 ... 2.760
blau | 2,754 ... 2,764
3. Stufe 0,75 rot | 2,875 ... 2,885
blau | 2,879 ... 2,889
Motorgehduse BSHE
Kurbelwellenlagerbohrung @ mm | 65,000 ... 65,019
Lagerdeckewaohrung @ + 0,026
mm 130 0,007
Lagerdeckel-Aufien @ P :%g:
Kurbelwelleniager 2 rot blau
bei eingepreflem Lager mm | 60,007 ... 60,046 59,999 ... 60,038
Kurbelwellensitz fir Kettenrad @ e | 2 ﬂﬂ.'!+ 0.020
. - 0,009
Aufnahmebohrung Kettenrad @ i as‘umriﬁf:
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Kurbelwellenaxialspiel mm | 0,08 ...0,15
Anlaufscheibendicke ot mm |2,483 ..2530 *
blau mm | 2,530 ... 2,578
grin mm | 2,578 ... 2,626
gelb mm | 2,626 ... 2,673
Max. zul. VerschieiBspiel mm |- 0,20
Max. zul. Schlag am Wellenzapfen
(generatorseitig) auflen bei Sttzung mm | 0,02
an den Hauptiagerstellen
Max. zul. Unwucht der Kurbelwelle
(bynamisch) e
Pleuel und Lagerung:
Hubzapfen @ mm
Standard 0 - 0,009
48.004 925
Stufe 025 - 0,009
47.75, 0,025
Stufe 0,50 - 0,009
47.50 o025
Stufe 0,75 - 0,009
4723 025
Pleuellagergrundbohrung, +0,019
grofes Auge & rnm 0
Pleuellager-Radialspiel mm | 0,023 ... 0,069
Plevelbreite, grofies Auge - 0,065
M 017
Hubzapfenlagerbreite aun |0 + 0,149
+ 0,085
Pleuelspiel axial mm | 0,130 ... 0,266
Max, zul, Verschieifspiel axial mm | 0,32
tand von Bohru [
ﬁmwim i izaid i
Pleuelbohrung, kleines Auge +0,019
(Grundbohrung) @ il S T
Pleuelbuchse-Auflen @ : e g:?%
Bohrung in Pleuelbuchse fir Kolbenbolzen @ +0,148
(22, 0,065
Bohrung in Pleu chse {lr Kolben-
bﬂlzaﬂ.gvarsmh?grenze @ g i
Max, zul, Parallelitdtsabweichung der
Pleuelbohrungen mit Lagerschalen mm | 0,04 -

aul 150 mm Abstand
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TechnischoDaten o Aon
MOTOR
Max. Verdrehungsabweichung der mm 1.8
Pleuelbohrungen auf 150 mm Absiand !
Zulassige Gewichisdifferenz der ol+2
beiden Pleuel
Kolbenringe:
Schwachminutenring 1. Nut®
Hane -0,010
mm |1
-0,022
Stopspiel mm | 0,30 ... 0,50
Flankenspiel mm | 0,050 ... 0,082
Nasenminutenring 2. Nut*
Héhe o m}~ 0,010
-0.022
Stopspiel mm | 0,30 ... 0,50
Flankenspiel mm | 0,040 ... 0,072
Dachlasenschlauchledernng 3. Nut
Hohe - -0,010 . u--::u.mu
-0,022 -0,022
Stofspiel mm |0.25...0.40
Flankenspiel mm | 0,030 ... 0.062
Einbaurichiung der Kolbenringe mit Bezeichnung (Top) nach oben (Nut 1 und 2)
*nicht DIN entsprechend
BMW-SpezialausiGhrung
Kolbenbolzen:
oo w19
Kolbenbolzen 2) @ ot bes 0 = 0
-0,004 - 0,005
Bohrung der Bolzenaugen @ + 0,04 + 0,010
i< = = » 2 0,005
Kolbenbolzenspiel 3) im Kolben mm | 0 ... 0,008 0,005 - 0,015
Laufspiel Kolbenbolzen o 0.015.. 0,025
in Pleuglbuchse
2) Mur “weifi

3) Kolben und Kolbenbolzen nur gemeinsam ersetzen.
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Zylinder:

Bohrung @ (Original) A mm | 84,788 93,983
8 mm | 84,798 » +0,005 |93,993 + 0,005
c mm | 84,808 94,003

Oberflachenrauhigkeit um [1.5

Zul. Unrundheit der Zyl.-Bohrung mm

Von Oberkante gemes- Abstand 20 mm 0,005

ik Abstand 115 mm 0,01

Kulbﬂn:j...

" [Gewichisgruppe Kolben komplett

+oder - eingeschlagen
Nur Kolben einer Gewichtsklasse verwenden

Meliebene

/’_‘—\ | 27 mm

Kolben @ (Original) A mm | 84,765 93,967
B mm |B4,775 3 0,007 |[93.977 + 0,007
C mm | 84,785 83,987

Kolbeneinbauspiel mm | 0,03 ...0,04

Zul. Gesamtverschieipspiel

am Kolben und Zylinder g wias. 050

Einbaurichtung Pieil mit Bezeichnung “vorn”™ in Fahrtrichiung

RB0GS R100 GS/R100R

= 2 o= =

O
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Vergaser:
Vergasertyp BING V &4 1l
li. Vergaser 64/32/349 94/40/123
353 A
re. Vergaser B4/32/350 Sar40M24
/-354 A
Vergaser-Durchgang mm | 32 40
Hauptdise 135 110 150
MNadeldise 2,68 2,66
Didsennadel - Nr. 46-251 46-371
Nadelposition 3 3
Starterdise 66 80
Starterluftdise @ (Startgefapbelitung) mm | 2.0 1,0
Gemischbohrungen im Drehschieber @ mm | 2.0, 0.6
Leerfauldise 45
Leerlaufluftdise @ mm |10 08
1 isch- li
e
By-Pass-Bohrung 1 @ mm | 0,7 0.8
By-Pass-Bohrung2 @ mm | 0,65 0,65
Schwimmerventil @ mm |25
Schwimmerkammer-BelGftungsbohrung 2 Bohrungen
aufen
Leerfautaustrittsbohrung @ mm|1,0
Kolben 22-907-3 |22-910
Kraftstoffanlage:
Kraftstoffoehalter | 26 (24 Mod .91, R 100 R), davan 4,7
Reserve
-1220 -
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Abmessungen:
Lange 0. a. mm | 2290 2210
Gropte Hohe (ohne Spiegel) mm | 1165 1180
Breite Gber Lenker (ohne Spiegel) mm | 830 . 720
Breite Gber Fufrasten (Fahrer) mm | 5256
Breite Ober FuPrasten (Sozius) mm | 600
Radstand bei Leergewicht mm | 1514 |1495
Radstand mil Fahrer (75 kg) mm | 1513
Nachlautbei Leergewicht mm |93
Nachlauf mit Fahrer mm | 101
Sitzhdhe bei Leergewichl mm | B850 BOO
Bodenfreiheil bei normaler Belastung mm | 170
Wendekreis m | 4,68
Gewichte:
Trockengewicht kg 187192 1977207 197
{shne Kraft-, Schmierstoff, Werkzeug) Mod 91
:}zﬁf;:r::r:ﬂllgetankﬂ kg :ILIFF;‘? 2201236 Ny
zul. Gesamigewicht kg | 420
Leistungsgewicht kg/kW i

fahriertig einschl. Fahrer 75 kg 7,70 6,48

bei zuldssigem Gesamigewichl 1135 955
Zulassige Radlast kg

vorn bei 2,2 bar Uberdruck 185

hinten bei 2,5 bar Uberdruck 270
Achslastverteilung vorn/hinten

bei Leergewicht 46/54

bei Normallage mit Fahrer 43/57
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Technischa Daten
ANZIEHDREHMOMENTE Nm
Maoltor
Motorbelestigungsschraube (Motorbolzen) 54/87 (Mod.91) 87
Plevelschrauben 20 Vorspannung, Drehwinkel 40°
Kupplungsgehause an Kurbelwelle 100
Schraubstutzen . Vergaser 50
Zundkerze (trocken) 25
Zylinderkoptmuttern (drei Durchgange) 15/25/35
Kontermutter der Ventileinstellschraube 20
Oltiterdecke! 10
Nockenwellenlager 24
Kurbaiwellenflansch 24
Schiauch an Olkdhler-Thermostat 20
Olpumpendackel 10
Olwanne an Molorgehause 10
Olansaugglocke 10
Oldruckschalter 25
Kettenkastendeckel an Molorgehduse:

Mutter 7

Schraube 10
Hutmutter der Zylinderkopideckel 24
Olablapschraube 30
Befestigungsschraube Generatordiufer 25
Maoltorelektrik
Generator-Rotor an Kurbelwelle 25
Ziundkerzen 25
Kupplung
Kupplungsgehause an Kurbelwelie 100
Kupplungsgahﬁmedad‘ﬂi 20
Schaltgetriebe
Olablafschraube 26
Qleinfilischraube 31
Getriebe an Molor k]
Schaltbock an Gehause 24
Abtriebstlansch an Antriebswelle 220
Getriebedeckel 810 (Mod.91) 10
Gelenkwelle
Zwilfkantschrauben 40
-1222 -




Hinterrad

Radschrauban 105
Speichen 5 Max.
Rahmen :
Rahmenhecktell an Rahmen 16/24 (Mod.91) [22
Hinterradkotfidigel 3
Kippstander 47
Fufirastenhalterung 47
Auspuftanlage
Sternmutter dicht
Vorschalldampfer, Schellen 21/24 (Mod.91) 124
Hinterradantrieb
Kegelrad-Mutter 147/200 (Mod.91) 200
Gewindering 105/118 (Mod.91) 118
Gehliusedeckel 15/21 (Mod.91) 21
Olablapschraube 23
OleintGlischraube 23
Schwinge
Federbeinbelestigungsschrauben 29/47 (Mod.91) _ 47
Lagerzapten-Varspannung 20
Lagerzapten 10
Kontermutler 107
Bremsanlage
Bremssattel an Gleitrohr 32
Bremsscheibe 29 /42 (Mod.91) 42
Bremsleitung an Bremssattel 73
Bremsleitung an Bremsschlauch 73
Bremsleitung an Hauptbremszylinder 73
6

Bremsanienkhebel an Bremsschidssel

~12.23 -




Nm

10/14 (Mod.91) 10
Olablapschraube 6 6.5
Dampfer an Gleitrohr 52 20
Federauflager 20
Gabelstabilisator 15/19 (Mod.91)
Klemmung Gabelbricke (unten) 1519 (Mod.91) 21
Klemmung Gabelbrlicke (oben) 1519 (Mod.91) 21
Hutmutter 107
Nutmutier (Lenklager) spielfrei (max.

0.5)
Nutmutter {Gabelbricke) 40
Konterrohr &5
Bundmutter 65
Lenkerklemmbd&cke an Gabelbricke 22
Innensechskantschraube (Steckachse) 33
Klemmschrauben (Steckachse) 15
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