Tribute to Yamaha XT 600 Z Tenere

TO JEST KOPIA POSTA Z FORUM FAT - https://africatwin.com.pl/showthread.php?t=32760
Z literéwkami itd... nie bedzie juz poprawiana... sorry. Aktualna na koniec roku 2023

Dawno chciatem zrobi¢ podsumowanie tego motocykla. A Ze miatem wszystkie jego wersje, jedng
nawet dwukrotnie, i przezylem serwisy, naprawy i remonty to istnieje szansa na rzetelne podejscie do
tematu.

W sieci mozna znalez¢ doktadne dane dotyczace modelu: wymiary, wagi, osiagi itd. Nie bedq tutaj
kopiowane.

Chciatbym podzieli¢ sie wiedza i doswiadczeniami z uzytkowania tenerki zdobytymi na sobie i podczas
wielu godzin nocnych rozmoéw z pasjonatami tego motocykla.

Ale jakiego motocykla? I tu nastepuje pierwszy zgrzyt. . Czesto do jednego worka wrzucane sgq
wszelkie Mate Teresy lub Tenerki a jest to duzy btad dla ludzi motocyklami sie zajmujacymi bardziej niz
tylko cosobotnia jazda na ryby.



https://africatwin.com.pl/showthread.php?t=32760

Ale do rzeczy.

1. Wiedza bazowa - XT 600 Z Tenere - modele i historia.

Ponizsze modele stanowig jedng koncepcje motocykla rajdowo-wyprawowego. Istniejg miedzy nimi
réznice oraz zmiany ewolucyjne i bedg opisane nizej, ale koncepcja i technologia jest jedna.

Model 1: wszystko zaczeto sie od modelu Yamaha Tenere 34L w 1983-1984 roku.

Model 2: nastepnie powstat model 55W rok 1985 blizniaczy do 34L (inna kanapa, lagi i jedna
tajemnica - na razie zostawiam dla siebie@)).

Model 3: w roku 1986 powstat zmodyfikowany model 1V] (na Szwajcarie 1VK).

Model 4: w latach 1988-1991 powstawat ostatni model 3AJ (na Szwajcarie 3AS).

Kazdy z w/w modeli wychodzit w kolorze biato-czerwonym lub niebiesko-zottym.

Innych modeli Tenere 600 nie ma. Kolejne to modele 660 z bardzo rézng technika: gtowice,
pojemnos¢, chtodzenie, rama itd. i nie o nich jest ten post

Wersja XT 600.

Czyli zwykty XTek. Byt produkowany jako drugi po kazdym modelu Tenerki.
Model 1: 43F lata 1984-1986.

Model 2: 2KF lata 1987-1990.

Model 3: 3TB (3UW) lata 1990-1994.

Model 4: 3TB (DJ02) a0 lata 1995-2000.

XTek jest jakby pochodng gtdwnego modelu Tenere, ale poza wersjg 3TB, ktéra ma wiecej zmian, rézni
sie od odpowiedniej Tenerki gtéwnie zbiornikiem paliwa (ma ok. potowe mniejszy).

2. Wiedza bazowa i zagadnienia techniczne.

34L/55W (nie posiada rozrusznika) - najwyzszym (w cm) modelem i najbardziej kozackim jest
34L/55W. Jest on zdecydowanie i zauwazalnie najlzejszy i daje najwygodniejszg pozycje za kierownica.
Siedzi sie naprawde na porzadnym motocyklu. Kazdy kto pierwszy raz siadat na 34L/55W miat bardzo
zdzwonig i pozytywnie zaskoczong mine. Na kazdym z trzech modeli Tenerki 600 siedzi sie troche
inaczej - dziwne ale tak jest. Model 34L jest najbardziej rajdowy - najtatwiej zarzucajac tytem zawrécié
motocykl, genialny jest w prowadzeniu w terenie. Posiada tylko kopke startowa. Brak rozrusznika
jednak nie przeszkadza. Dobrze wyregulowany zapala tatwo. W odrdznieniu do Hond XR, Suzuki DRek,
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wystarczy tylko ztapa¢ gérny martwy punkt ttoka i kopna¢ - musi zapali¢. Nigdy w terenie nie miatem
problemoéw z powodu kopki. Na pionowe $ciany zaden XTek sie nie nadaje a i na pionowych $cianach
po zgaszeniu silnika i tak czeka nas droga w dét a nie w gore po kolejnym odpalaniu. Przeprawowki w
bagnach (taka np. Topola na Rajdzie Tukan) i tak jedzie sie na przejechanie a nie na czas - sam nikt
nie przejedzie przeprawy choéby miat 10 rozrusznikéw. Dekomprasator jest automatyczny i podtaczony
do kopki i nic nie trzeba kombinowac¢ z dzwigienka jak w innych motorach.

34L/55W ma prawie blizniaczy silnik do dwdch pozostatych modeli 1V] i 3AJ. RAznica wystepuje m.in.
w korbowodzie, gtowicy, pompie oleju (jest mniejsza niz w 3AJ), ale koncepcja jest identyczna i
praktycznie te silniki sg identyczne. Skrzynia ma tez troche inne przetozenia, ale to we wszystkich
modelach mozemy kompensowac¢ zonglerkg z zebatkami. Chtodnica oleju jest z boku ze specjalnym
tapakiem powietrza. Wahacz jest aluminiowy co zostato zmienione na stal w kolejnych modelach.
Gaznik jest YDIS czyli yamachowski dwuczesciowy - cze$¢ podcisnieniowa i cze$¢ mechaniczna
(podcisnienie w 34L jest na ttoku, w kolejnych na membranie). Gaznikiem mozna tadnie sterowac
charakterem motocykla. Istnieje wiele zestawdw dysz, iglic oraz ustawien otwarcia sie gaznika
mechanicznego wzgledem podcisnieniowego - dostaniemy albo tagodnego potykacza bezdrozy albo
diabta.

Gaznik YDIS jest pancerny, fatwo naprawialny i bezproblemowy. 34L ma zbiornik oleju i filtr powietrza
w innym miejscu niz kolejne modele.

34L ma najwiekszy baniak - 28 L lub 30 L wg. niektérych zrédet - kiedys spuszcze cate paliwo z mojej
i sprobuje dobi¢ i zobaczymy ile wejdziei-i?L

Zasilanie DCI - czyli odpalisz motor bez akumulatora - idzie osobna linia na zapton.

1VJ] (z rozrusznikiem i kopka) bardzo fajny model tenerki.

Ani lepszy ani gorszy od innych. W terenie jezdzi sie bardzo podobnie do 34L. Jest troche ciezszy i
pozycja za kierownicg jest inna. Jest najbardziej uniwersalny z wszystkich trzech modeli i na rajd i na
podréz. By¢ moze takie uszczegdtawianie jest troche bez sensu bo kazdy model doskonale nadaje sie
na rajd i na daleki wypad, ale chce jednak te modele zniuasowac.

Wahacz ma stalowy - 34L/55W miat amelinum. Kota takie same 21 i 18 oraz tak samo ztote DIDa. Z
tytu tak jak w 34L jest beben hamulcowy. Niektérzy nie akceptujg 34L ze wzgledu na brak rozrusznika i
model 1V] to rozwigzuje. Koncepcja gaznika YDIS bardzo podobna do 34L, ale podcisnieniowy jest na
mambranie oraz ma inne krucce air-boxa bo jest on pod zbiornikiem paliwa. Z tego powodu zbiornik
wyglada na wiekszy niz w 34L, ale jest sporo mniejszy bo ma 23L/24L. Zamontowana jest paliwowa
pompa podcisnieniowa Mikuni, ale mozna jg wywali¢ i bez niej zostaje 1L niespalonego paliwa w baku,
ale motor jedzie.

CDI - niestety bez akumulatora sie nie obejdzie, bo zasilanie idzie najpierw na aku potem na zapton.
Jest kopka ale akumulator musi byc¢.

1V] ma dwie (niby znane), ale tatwo usuwalne wady. Pierwszg jest wlot powietrza do air-boxa znad
silnika. Moze to skutkowac¢ przegrzaniem pieca (sic). Takie perpetum mobile - silnik zasysa gorgce
powietrze znad siebie i podczas jazdy nie jest o problem. tatwo usunac te niedorébke zaslepiajac
kanaty wlotowe do airboxa i wycinajac dziure w airboxie zeby powietrze byto brane spod kanapy - nie
jest to zadna rzezba bo identycznie ma to rozwigzane kolejny model 3AJ). Drugim rozwigzaniem jest
kupno airboxa z 3AJ i wchodzi plug and play.

Update: wersja 1V] o symbolu 2RW ma juz fabrycznie airbox jak w 3AJ.

Drugq wadg jest umieszczenie chtodnicy oleju za btotnikiem wiadomo o co chodzi - nalezy zrobi¢ dziury
poziome w btotniku lub kupno btotnika z takimi otworami (na moim zdjeciu). Dwa kraniki paliwa.

[B]3AJ (tylko starter elektryczny) - ostatni model tenerki 600. Wg. wielu najlepszy - po latach sie do
tego tez sktaniam, ale to jest jak juz pisatem niuansowanie duze.

Jest to tenera obudowana owiewkg przednig. Daje poczucie wiekszego motocykla. Cechy sa tak
zestrojone, ze 3AJ jest najbardziej z tenerek wyprawowym motocyklem a najmniej rajdowym. Owiewki
w terenie raczej sie nie famiq. Bardziej obrywa zbiornik niz owiewki o dziwo.

3AJ ma rozwigzany problem air-boxa z 1V] , chfodnice oleju ma wiekszg i przesunietg lekko w bok.
Niski btotnik nie zastania w ogdle chtodnicy. Felgi ma podobnie 21 i 18, ale srebrne. Z tytu ma hamulec
tarczowy co mi sie bardzo podoba. Gaznik praktycznie identyczny jak w 1VJ, kruéce tez, zbiornik oleju,

filtr powierza takze. Demontaz przedniej czachy to za pierwszym razem wyzwanie: :::}) Dwa kraniki
paliwa, 1V] tez dwa, 34L jeden kranik.



3. Odczucia i cechy uzytkowe.

Kazda z trzech tenerek daje super wrazenia z jazdy.

W terenie skoki zawszen genialne (wyzej niz w tenerkach 660) dla zastosowan tego moto. Jak komus
brakuje zawiasu (mi nie) to zaktada przod z TTS a sprezyne tyt z XTZ750. W terenie bardzo trudno
zgasi¢ ten silnik. Bedzie np. na dwdjce tuf..tuf..tufallS walit wielkim ttokiem z predkoécia z6twia, ale
nie zgasnie o ile cho¢ troche sie poruszasz do przodu. Ja to uwielbiam - inne motory niby to
super/hiper trzeba goni¢ po obrotach a tego nie, ze korba w ten sposéb dostaje? A widziat kto korbe do
tenery 600 To potega ta korba.

Ten dot silnika jest genialny. Lecisz sobie pyrkajac w lekkim terenie a tu dziura na metr szeroka czy
gteboka - lekkie musniecie gazu a ten bez zastanowienia jak nie JEBNIE z dotu i przeleci... nie ma
silnych przeleci - lecieliSmy ostatnio w cztery tenerki dotem watu przeciwpowodziowego i w gtebokiej
trawie byt wybetonowany taki dot, metr na dwa, kazdy pykat na dwojce wolno i kazdy miat
niespodzianke i przejechat lekko walac (sic) w gaz, przeszty wszystkie, albo lecisz na trdjce z obrotami
2 ty$ w piachu itp. odwiniecie lekkie i czujesz tyt.

Wielu (nawet na FAT) majac nawet nowoczesne trenowe motory woli tenerke bo ma to co$ (moze sie
tu ujawniq sami &

Spalanie na trasie ponizej 5 litréw lecac ciagle 100 km/h.

Max predkosc¢ uzytkowa w trasie to 90-110.

Moja 3AJ pojedzie 140 a moze nawet wiecej , ale ten piec nie jest do tego - stowka polecisz i zrobisz
kilometraz na Kowal z Podrézy Motocyklowych ma 385 ty$ na tenerze 600 3AJ!!!

Hubert Blum ze Switzerland Tenere Club kupit swoja 34L/55W osobiscie w salonie w 1986 roku i ma tez
ok 350 tys km po catym Swiecie zrobionych (przebieg rosnie, zdjecie jest stare). Wiec kazdg wersjg sie
da podrézowac.

2018 | Swiss Moto mit der Ur Ténéré von Herbert Blum, 300'000 km rund um die We

LAUVUUIRA 394 dH?AJI

NWAKCHOUT 904 Lg.ilos
DAKAR 1430 SIS
_ -




Oczywiscie jednoosobowo, ale mozna jecha¢ w dwie osoby, ale nie do tego ten motor jest.
Serwis olejowy co 6000 km - choc ja robie czesciej i polecam czesciej.

Wyglad - czyli najwazniejsza sprawa

Zareczam, ze jak staniesz tenerg 600 obok innych motréw to ona bedzie zwracata najwieksza uwage.
Taka prosta jest, ale urokliwa.

StaneliSmy uwaleni btotem ostatnio na stacji paliw i jak zwykle przechodzi zulik i fajnie rzuca:

- To krosy, enduro czy ktm-y?

- yamahy,

- a yamahy...ale diabty sg!!!

- Sq

Inne miejsce. Inny dialog. Inny zulik.
- a pojemnosci ile majq?

- 1200

Cisza i odszedt.

4. Remonty i naprawy i inne.

Tenere 600 mozna tatwo wyremontowac. Wszystko jest dostepne. W oryginatach, zamiennikach i
uzywkach.

W 34L robitem generalke silnika. ASO yamahy korbowdd mi z Japonii Sciggato, ale bez problemu. 34L
ma inng $rednice stopy korby niz 1VJ i 3A). Do 1VJ, 3A] czesci silnikowych zatrzesienie: od ASO, przez
TKRJ, PROX, NAMURE do WISECO o WOSSNERA.

Przy szlifie i remoncie mozna zwrdcic sie do ArturaS z FAT - pomoze doradzi, ma ten silnik w gtowie z
numerami serwisowymi nawet® Prowadzi tez sklep www.sklep.riderparts.pl znalez¢ tam mozna
podstrone tylko dla tenerki - taniej i szybciej niz gdzie indziej.

Takze remont jest nieporéwnywalnie prostszy niz w innych moto.

Ceny - szacunkowy kompletny remont gory: gtowica regeneracja 300, szlif, honowanie 150, uszczelki
200, ttok+pierscienie np. TKRJ 300, tancuch rozrzadu 150, olej na dotarcie 200 + robota.

Ceny dotu - najdrozsze sq tryby biegow i watek zdawczy w 34L/1V] (ponad 600 pln), podobnie jak w
afryce jest ptywajacy, to jest chyba wyznacznik czy jaki$ motor mam czy nie mam< w 3AJ juz yamaha
poszta do gtowy i jest skrecony. Ltozyska (wielka zaleta tenerki nie ma panewek, tylko wielkie tozyska)
komplet ok. 300-350 koyo.. itddz dotem moze by¢ rdznie jak wiadomo, ale remont takze prosty i
wszystko dostepne.

UPDATE NA 2023 - remont podrozat bardzo.

Niektére owiewki, szczegdlnie do 34L sg juz trudno dostepne w europie, ale na ebaju w Australii bez
problemu.

Sprawdzanie oleju jest upierdliwe ze wzgledu na suchg miske olejowa, co jest zaletg tego moto i trzeba
wykonac procedure: rozgrzac silnik, pézniej minuta na wolnych i sprawdzamy olej a0 dla pewnosci
powtdrzyc.

Szczelnos$¢ air-boxa - bardzo wazna sprawa, zeby przez gaznik nie dostat sie piach do cylindra, ale to w
kazdym gaznikowcu zabija silnik. Filtr powietrza nasgcza sie olejem.

Uwaga na: filtr.

No to tyle z pamieci i z sorry jezeli co$ pomylitem to przepraszam... moze co$ dopisze w dyskusji - do
niej zachecam.

I pozdrowienia od maniakéw tenerek/xt z lat 80...


http://www.sklep.riderparts.pl/

