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Dieser Band behandelt alle ab Baujahr 1983 bis
einschliesslich 1990 gebauten Ausfilhrungen der
Yamaha XT 600 Ténéré sowie deren Schwester-
modell Yamaha XT 600. Er bietet genaue Anweisung
fir Wartung und Reparatur der ungekrénten
Kbénigin der Enduros.

Verstandliche Detailfotos von allen Arbeitsgdngen
und ubersichtliche Explosionszeichnungen zeigen
die komplette Fahrzeugtechnik von Motor, Getriebe,
Fahrwerk, Bremsanlage bis hin zur Elekirik.

Besonders praktisch: Ein umfangreicher Tabellen-

teil fasst alle technischen Daten, Einstell- und
Messwerte iibersichtlich zusammen.
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Motorrad-Reparaturanleitungen

Mit diesen Reparaturanieitungen konnen alle technischen Arbeiten am Motorrad ausgefiihrt werden: Aus- und Einbau
aller Fahrzeugteile und deran Reparaturen, wie z.B. Mator, Kupplung, Vergasar, Bremsen, Geatriebe, Rader, elsk- .
frische Anlage. Viele Abbildungen und Explosionszeichnungen verdeutlichen die beschriebenen Arbeitsvorgangs.
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Yamaha XT 600 Ténéré

Ein Wort zuvor

1983 présentiert Yamaha den Nachfolger der XT
550, die Yamaha XT 600 Z TENERE. Vom Vorgén-
ger Obermommen wird das bewéhrie Motor-
grundkonzept mit Vierventilkopf und {iber Zahn-
réder angetriabene Ausgleichswelle, sowie die
Auslegung des Motors als mitiragendes Rah-

menbauteil. Neu ist die Mono-Cross-Schwinge
mit progressiv wirkender Umlenkhebelel und
zeitgemisser Scheibenbremse am Vorderrad.
Der Rahmen dient nicht mehr als Olreservair,
sondern es ist ein separater Oltank vorgesehen.
Dank 28-Liter-Spritfass und dberschaubarar |
Technik stellt sie den Protatyp der Langstrecken-
Enduras dar, an der sich die Konkurrenz messen
lassen muss. Die 1984 nachgereichte abge-
speckte «normale« XT 600 mit 11,5-Litar-Tank

. verkauft wurde

" n‘»d-h,s B ‘t

'Die Ur-TENERE “wia 52 von 1983 bis 1985




spricht Enduristen an, die auch in schwererem
Gelénde ihrem Hobby frdnen. ,

Nichts ist so gut, als dass es sich nicht ncch
verbessern liesse, sagien sich die Yamaha-Tech-
niker und trimmen die TENERE weiter in Richtung
Reise-Schiff: Dle '8Ber TENERE {Typ 1VJ} verfligt
allen Puristen zum Graus {ber einen E-Starter
und Scheibenbremse nun auch am Hinterrad (ab

Bj.'87). Hat man sich jedoch einmal an das kigine
Kndpfchen am rachten Lenkergriff gewdhnt, mag
man es nicht mehr missen, besonders nach =i-
nem Ausrutscher, wenn as heisst, den 600sr
Ballermann mit angeschizgenean Knochen wiedar
zum Laben zu srwecken...

Um die erhdhien Gesishungskosien wenigsizns
zum Tail wieder aufzufangen, wird die Schwings
aus Siahl hergesteilt. Der auswaschbare
Schaumstoff-Luftfilter mit erhdhtem Volumen
wanderi unter den Tank, Dar beim Vorgéngermo-
dell noch links hinten angebrachte Oltank, dar
vor allem bei voll bepackter Maschine die Olkon-
trolle in Arbeit ausarien liess, findet ein neuss
Platzchen unter dem rechitan Seitendeckal. Auch
der Olkiihler findet einen giinstigeran Arbeits-
platz rechts var dem Zylinderkopi. Mehr der Mo-
de fetter Reifen gehorchend, wandert die Kettan-
linie 10 mm weiter nach aussen, was gine Andea-
rung des linken Unterzugs zum Schwingenlager
hin notwendig macht. Also aufgepasst beim Ge-
brauchtmotorkautf, Motoren bis Bj.’85 (8{.'86 XT
600) passen nicht in Rahmen ab Bj.’88. Kenn-
zeichnend flir die dlteren Motoreh ist die Ketten-
ritzel-Befestigung: zwel SW 10-Schrauben ver-
binden das Sicherungsblech mit dem Ritzal,
wéhrend bel der neueren Ausflhrung das Riizsl
mittels einer Mutter SW 30 auf der Welle gehalten
wird.

Weitere motorseitige Anderungen betreffen die
Anpassung der Ventilgrdssen an Yamahas Stras-
sen-Super-Single SRX 600: die Ventile wachsen
um 1 mm auf Einlass 37 mm, Auslass 32 mm,
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und der Hubzapfen der Kurbelwelle legt auch
noch einen Millimeter zu.

Der Sekundérvergaser weist ebenfalls einen Milli-
meter mehr Durchmesser auf und misst nun
28 mm. Der Unterdruck-Kolben des Vergasers ist
mit einer Membran versehen. Damit steigt die
Leistung von 44 auf 46 P3,

Teils um das Mehrgewicht des E-Starters wieder
aufzufangen, teils um dem unter dem Tank pla-
zierten Luftfitergeh&use Platz zu machen, fasst
der Tank «nur» noch 23 Liter Sprit. Der Tank zieht
sich, um den Schwerpunkt glinstiger, d. h. niedri-
ger zu legen, seitlich tief um den Zylinderkopf
herum. Dadurch wandert das Spriiniveau der
fetzten drei bis vier Liter unter Schwimmerniveau,
was eine Benzinpumpe notwendig macht. Yama-
ha ldste das Problem jedoch recht elegant mit
einer durch die Unierdruck-Schwingungen des
Einlasstrakis gesteterten Pumpe, die durch Un-
auffalligkeit glénzt und zudem sehr leicht ist.

Vor allemn der tief heruntergezogene Tank in Ver-

bindung mit dem dirskt vor dem Zylinder liegen-
dem Kotfliigel bescherten so manchem TENERE-
Kolben dieser Baurethe den frilhzeitigen Hitze-
tod. Yamaha begegnete diesem Prablem mit ei-
ner Gppigeren Vergaserbediisung und somit bes-
serer Innenkihlung, der gute Ruf war jedoch
dahin, Auch die ab Bj.’87 verwendeten kiinstlich
gealterten Zylinder, deren Gewinde versprideten
und so die Zylinderkopfschrauben ausrissen,
weil sis dem Verbrennungsdruck nicht standhiel-
ten, machien Nachbessarungen in den Yamaha-
Werkstétten notwendig. Dort wurden die Gewin-
de tiefer geschnitten (van 20 mm auf 40 mm) und
mit Einsdizen versehen. Die hohe Oltemperatur
zeigte auch Wirkung im Getriebe: das Zahnrad-

Neuer
Scheibenbremse...

...und neuem
Olkiihler




1988 spendiert
Yamaha eine
rahmenieste
Verkieidung. Pas
Vorderradschutz-
«Blech» wandert
nach unten

Auch die XT 600
wird mit hinterer
Scheibenbremse
aufgewertet

paar des flnften Ganges wies erhdhten Ver-
schleiss (Pittingbildung) auf, der gar nicht zum in
friiheren Jahren erworbenen Ruf passte.

Mach diesem ungilcklichen Einbruch steht fir
das Modelljahr .'88 (Typ 3AJ} eine Komplett-Re-
novierung der TENERE an: Um den W&rmehaus-
halt ins Lot zubringen, ist der Vorderrad-Katfliigel
direkt Ober dem Reifen angebracht, was auch
das Enduro-typische Hochgeschwindigkeitspen-
deln mindert, und die Tankunterseite st entspre-
chend als Kihluftleiter ausgebildet. Die heim
Vormodell nachtréglich verldngerten Zylindar-
kopfschrauben und Gewinde sind jetzi serien-
méssig verbaut.

Umn dem Getriebe wieder Manieren belzubringen,
ist der Qlkreislauf abgeandert.

Auffilligste Anderung ist jedoch die rahmenfeste

Halbverkleidung mit dem martialischen Doppel-
scheinwerier und keckem Windschildchen.

1989 erfahrt der Typ 3AJ eine Anderung des
Primartrieb-Ubersatzungsverhiltnisses von 31/
74 auf 34/71, wodurch sich die Getriebe-Dreh-
zahl erhdht, die Belastung jedoch sinkt. Die Ge-
samtiibersetzung bleibt durch Anderung des Se-
kundar-Ubersatzungverhiltnisses von 15/45 auf
15/40 gleich, Der Olkiihler ist doppelt so gross
wie am Vorjahresmodell.

Tiefgreifende Anderungen erfihrt das Schwe-
stermodeall XT 600 nur 1987 (Typ 2NF/20 kW bzw.
2KF/32 kW), als es ausstattungsméssig (Schei-
benbremse hinten} und ischnisch (Ventile und
Vergaser} der '86er TENERE, Typ 1VJ, angegli-
chen wird, wobai dies nicht zu dem bei der
TENERE aufiretenden Warme-Stau fihrt, da der

i ot

HM G




s Gt e kT AR HagR R R R AR G i P s LR R AT BT RY Ren IR

R 2T AN S R mﬁm%m@ﬁmz«'mmww@ﬁw bt

Tankinhalt lediglich awf 13 Liter wéchst und dem
mMotor der Zugang zur Kihliuft erhalten bieibt.
Ab 1988 werden wie bei der TENERE die l&nge-
ren Zylinderkopfschrauben verbaut.

samtliche Modifikationen sind in dieser Repara-
syranieitung berlicksichtigt, sofern sie Auswir-
kung auf Montageanweisungen habern.

Auch wann die TENERE hauie nicht mehr in allzn
Disziplinen die Standards setzt, so ist der Biss
und Durchzug aus niederstan Drehzahien immer
noch vorbildlich. Und gepaart mit der sinfachen
Wartung des luftgekihlten Einzylinders erflllt sis
heute noch in der Summe ihrer Eigenschaften die
Anspriiche erfahrener Matorrad-Weltenbummiler,




1 Werkzeug

Das mit der Maschine gelieferte Bordwerkzeug
kbnnen wir fiir umfangreichere Wartungsarbeiten
oder gar Motoriiberholungen vergessen. Also
muss passendes Qualitdtswerkzeug seibst be-
sorgt werden, mit dem der Freizeit-Mechaniker
seine Maschine mit Spass bei der Arbeit in
Schuss halten kann. Hier eine Aufstellung von
Werkzeugen, {iber die der engagierte Hobby-Me-
chaniker verfligen sollte:

1 Gabelschllssel
. (kompletter Satz ab 6/7 bis 30/32)
2 Ringschlissel
{abgekrdpft, kompletter Satz ab 6/7)
3 Steckschlissel
{(kompletter Satz ab 8/9 bis 20/22 und SW 30,
32, 361) ,
4 Innensechskantschlissal
(kompletter Satz 2—-8 mm, abgewinkelt)
5 Schraubenzigher flir Schlitzschrauben
(ein kampletter Satz)
§ Schraubenzieher flir Kreuzschiitzschrauben
(ein kompletter Satz)
7 Schlosserhdmmer
(200 g, 500 g, 1000 g)
8 Meissel
(ein Satz = Meissel, Durchtreiber, Kérner)
8 Stroboskoplampe
(Zindungskontrollg)
10 Feilen und Qlstein
(ie ein Satz)
11 Fachschaber
(verschiedene Klingenbreiten,
schnitt 23 mm})
12 Einen Dreikant-Schaber
{ein L&ifelschaber ist nicht unbedingt erfor-
derlich)
13 Zangen
(Kombi-, Wasserpumpen-, kigine Flachspitz-,
Rundspitz-Sesgerring innen und aussen,
Grip-Zange)
14 Einen isolierten Seitenschneider
15 Schlagschraubenzieher
{mit komplatian Schraubendreh-Einsétzen,
Schlitz-, Kreuzschiitz- und Innensechskant-
Einsdtze)

im Durch-

16 Knarre
(komplett mit allen Einsdtzen s. 0. 15)
17 Drshmomentschlissal

(5-60 Nm/B0~300 Nm, dazu alle nétigen .

- Werkzeuge und Niisse)

18 Gewindeschneid-Ausriistung

{(kamplett mit Lehre und Schneider)
18. Helicoil-Ausriistung _ :
20 Elekirische Bohrmaschine

(komplett mit Ausriistung, inklusive Stinder)
21 Schraubstock
22 Werkbank

Das kénnte genilgen, aber der sichere Mann
treibt die Freude noch weiter und génnt sich
noch andere gute Sachen.

23 Vérschfedene Abzigher, von denan der wich-

- tigste ein einfacher zweiarmiger ist.
24 Lotlampe mit verschiedener Ausrlstung
25 Elektrische Heizplatta (ca. 25cm  Durch-
messer)
26 Schiebelehre (Messschieber) und Messuhr
. (letztere kamplett mit Halter)

'2? Schraubzwingen zum Festhalten ven Teilen
- 28 Ventilfeder-Spanner

29 Kolbenring-Spannzange

30 Létkolben

(verschiedene Gréssen — 30, BO, 150 Watt)
31 Fir die Elektrik: Priiflampe, Ohm-Mater, Volt-
Meter, Saureprifer

Dermassen ausgeriistet, bersitet es auch keine
Schwierigkaiten, sich aus den Bestinden des
néchstgelegenen Schrotthandlers Abzieher, Ab-
dricker oder Spezieldorne und -halter zu kon-
struieren. Nitzlich ist in dem Fall auch noch ein
Schleitbock. Eine Motoradhebebiihne  stellt
ebenfalls éine nicht zu unierschétzende Arbeit-
serleichterung dar. Auf die Reifenmontage wird
hier nicht eingegangen, da der Reifenhindler er-
stens die schénen Alu-Felgen lhrer TENERE
schonender behandelt, als dies bei einem Reifen-
wechsel in Eigenregie vonstatten geht, und er
zweitens auch flr die richiige Auswuchtung (dy-
namisch) zusténdig ist.
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o Stdrungssuche

LR R

yamahas TENERE bzw. XT 800 darf als ausge-
reiftes Motarrad gelten, denn der Motor hat seing
gewanrungsprobe nicht nur in Dauertests der
Fachpresse, sondern auch in Kundenhand be-
standen, sieht man van den Im Vorwort bespro-
chenen Ausreissern ab, Stdrungen sind also
nicht zu erwarten, doch der Teuiel ist ein Eich-
hamchen. Die folgende Liste soll helfen, rehler
zu lokalisieren.

2.4 Schmiersystem
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1.1 Olstand zu niedrig, hoher Olverbrauch

o O} lAuft aus, Dichtungen lassen durch

@ Kolbenringe verschiissen

o Ventilithrungen oder Schaftdichtringe abge-
nutzi

2.1.2 Of verschmutzt

a O oder Olfilter nicht rechitzeitig gewechselt
@ Zylinderkopfdichtung schadhait
® Kolbenringe verschlissan

2.1.3 Oldruck zu niedrig

o Olstand zu niedrig

& Uberdruckventil gedfinet oder festgeklemmt
© Olsauggiocke zugesetzt

@ Olpumpe verschlissen

o O jauit aus
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2.1.4 Oldruck zu hoch

o Uberdruckventil geschlossen oder festge-
klemmt

o Offiter, Oltunnel verstopit

® Falsche Olviskositét

2.1.5 Kein Oldruck

@ Olstand zu niedrig

eV o e BB i e Bt e U1 ] ST

® Olpumpen-Antriebsrad gebrochen oder Oliei-
tung defekt

o Olpumpe defekt

@ Internes Olleck

2.2 Kraftstoffsystem

2.2.1 Motor wird durchgedreht, springt aber
nicht an

@ Kein Krafistoff im Tank

@ Kraftstoff gelangt nicht zum Vergaser

® Motor mit Krafistoff tberflutet (vabgesoifans)
® Kein Funke an den Ziindkerzen

o Luftfilter verstopft

@ Ansaugen von Nebenluft

® Falsche Choke-Betatigung

® Falsche Gasdrehgriff-Betdtigung

2.2.2 Motor springt schlecht an
oder geht sofort wieder aus

@ Falsche Choka-Betétigung

® Versagen der ZUndanlage

@ Vergaser defekt

® Kraitstoff verschmutzt

@ Ansaugen van Nebenluft

® Leeraufdrehzahl falsch eingestelit

2.2.3 Unruhiger Leerlauf

© Ziindsysiem defekt

@ l._eerlaufdrehzahl falsch eingestellt

@ Vergaser defekt, Kraftstoff verschmutzt
2.2 4 Ziindaussetzer beim Beschleunigen
@ Zindsytem defekt

@ Luftabsperrveniil defekt

2.2.5 Fehlziindungen

@ Zlndsystem defekt

!



@ Vergaser defekt
9 Luilabsperrventil dafakt

2.2.6 Schlechte Leistung und hoher
Verbrauch

® Kraftstoffsysiem verstopit
® Ziindsysiem dafekt

@ Schwimmerstand zu hoch
® Luftfilter verschmutzt

2.2.7 Zumageres Gemisch

9 Krafistoffdisen verstopft

@ Unterdruckkolben verklemmt

@ Schwimmernadelventil defekt

© Schwimmerstand zu tief .
® Tankdeckel-Bellftungsloch verstopit
@ Kraftstoifschlauch eingaklemmt

® Eniliiftungsschlauch verstopit

@ Ansaugen von Nebenluft

2.2.8 Zufettes Gemisch

#® Klemmsandes Ventil odsr gebrochens Veniil- ¥

feder

® Antrieb der Ausgleichswalle verschiissen

® Steuerketle zu locker ader verschlissan

® Steuerkeitenspannsr verschlissen oder be-
schadigt

® Kolben oder Zylinder verschlissen

® Ubermassige Olkohlebildung im Srennraum

2.3.4 Starke Rauchentwicklung

® Zylinder oder Kolben verschlissen

® Kolbenringe falsch montiert

@ Kolben oder Zylinderwand mit Riefen oder
Schrammen

©® Ventildichtungen
schlissen

und -Fihrungen  ver-

2.3.5 Uberhitzen

@ Ubermassige Olkohlebildung im Brennraum
® Zu magere Vergasereinstellung
& Kihlsystem defekt

9 | ufidisan versiopft
@ Schwimmernadelventil defekt
@ Schwimmarstand zu hoch
® Choke bei warmem Motor betétigt
2 lLuitBbsperrventil festgeklemmt oder ge-
" schlossen
© Luftfilter verschmutzt

2.3 Zylinderkopf, Ventile, Zylinder

-2.3.1 Zu niedrige oder ungleichméssige
Kampression

@ Ventile falsch eingestellt

@ Ventile verbrannt oder verbogen

© Falsche Ventilsteuerzsiten '

@ Ventilfeder gebrochen

@ Zylinderkopfdichtung blast durch

8 Zylinderkopf verzogen oder gerissen
@ Zylinder oder Kelbenringe verschlissan

2.3.2 Zu hohe Komprassion

® Ubermassige Olkohlebildung im Brennraum

2.3.3 Starke GerBuschentwicklung

o Ventile falsch eingesiallt

2.4 Kupplung, Schaltgestange, |
Getriebe

2.4.1 Kupplung rutschi beim Beschleuniger.
@ Kein Spiel in dar Betdtigung

® Federn erlahmt oder zu schwach

@ Kupplungsbelédge verschlissen

2.4.2 Kupplung riickt nicht aus

@ Zuviel Spiel in der Betitigung

@ Scheiben verzogen

® Druckmechanismus dsieki

2.4.3 Ubermissig starker Hebeldruck

@ Kupplungszug falsch verlegt, beschidigt oder
verschmutzt

8 Druckmechanismus beschadigt

2.4.4 Rauhe Kupplungsbetitigung

@ Riefen im Kupplungskord

2.4.5 Getriebe schwer schaltbar

® Falsche Kupplungseinsteliung, zuviel Spia! in
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der Betdtigung

® schaltgabeln verbogen

@ Schaltwelle verbagen

2 schaltwalzennockenrilien beschadigt

0.4.6 Génge springen heraus
@ Schaltklauen verschlissen oder verbogen

o Schaliwelle verboegen
@ Feder der Schaltwalzenarretierug gebrochen

0.5 Kurbelgehduse, Kurbelwelie

5.1 Ubermaissig starkes Gerdusch

@ Kurbelwellenhauptlagerzapfen oder
verschlissen (Rumpein)
@ Pleueliager verschlissen (Klopfen)

Lager

2.6 Vorderbau

5.6.1 Lenkung schwergéngig

5 Lenksdulenmutter zu {est angezogan
@& Lenkkopflager beschadigi oder defekt
@ Reifenlufidruck zu niedrig

2.6.2 Motorrad zieht nach einer Seite

@ Gabelbsine ungleichmassig mit Of beflillt
® Standrohr verbogen

. @ Vorderachse verbogen

© Rad falsch eingebaut

2.6.3 Vorderrad flatiert

o Felge verzogen

@ Vaorderradlager susgeschlagen

© Reifen falsch montiert

® Reifen defekt oder unwuchtig

& Achsmutter nichi genligend angezogen

2.6.4 Federung zu weich

9 Gabelfedern ermiidet .
@ Zu wenig Gabeil, Falsche Gabeldl-Viskositat

2.6.5 Federung zu hart

& Zu viel Gabeld!

® Falsche Gabeldl-Viskositdt

2.6.6 Geridusche beim Einfedern

#® Gleitrohr oder Fihrungsbuchsen abgenutzt
® 7u wenig Gabeldl

® Vorderradgabel-Befestigungsteiie lose

@ Zu wenig Fett im Tachometerantrieb

2.7 Scheibenbremse

2.7.1 Schlechte Bremsleistung

@ Luft im Hydrauliksystem
@ Abgenutzte Bremsklbize
@ Bremskldtze verschmutzt oder verglast
® Hydrauliksystem undicht

2.8 Hinterrad, Trommelbremse,
Aufhangung

2.8.1 Trommeln oder seitliches Flattern
des Rades

8 Felge verzogen

© Radiager losa

@ Reifen falsch montiert

® Reifen defeki oder unwuchiig
9 Achse nicht fastgezogen

2.8.2 Federung zu weich

@ Feder ermildet

@ Stossddmpfer falsch singestsilt oder defeki
2.8.3 Gerédusche beim Einfedern

® Stossddmpfergehause Klemmi

® Beiestigungsteile lose

© Hebeligelenke verschlissen

2.8.4 Schlechte Bremsleistung

9 Bremse falsch aingesiallt

o Sremsbeldge varunreinigt oder verschlissen
© Nockenfldche verschlissen

o Bremstrommel verschlissan oder unrund
& Faische Einstellung des Bremshebels auf dar
Wellenverzahnung
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2.9 Batterie, Batterieaufiadung

2.9.1 Kein Strom bei singeschalteter
Zindung

® Batterie leer

® 7u niedriger S3urestand

@ Zu geringe spezifische Dichte
® Stdrung im Ladekreis

@ Batteriekabel abgstrennt

® Hauptsicherung durchgebrannt
® Zindschalter defekt

2.9.2 Schwacher Strom bei eingeschalteter
Ziindung

@ Batterie nicht aufgeladen

@ Zu niedriger S3urestand

® Zu geringe spezifische Dichte
@ Sidrung im Ladesysiem

@ Batterieanschluss |osa

2.9.3 Schwacher Strom bei laufendem Motor
@ Batterie nicht ausreichend geladen
® Zu niedriger Saurestand

<@ Eine oder mehrere toie Zellen
© Sidrung im Ladekreis

2.9.4 Zeitweilig aussetzender Strom

@ Lose Kabelanschliisse (Wackelkontakte)

o Kurzschluss in der Anlage

2.9.5 Stdrung im Ladekreis

@ Kabel oder Anschluss lose, gerissen oder
kurzgeschlossen

8 Spannungsregler oder Gleichrichter defekt .
@ Lichtmasching defekt

2.10 Ziindsystem

2.10.1 Motor wird durchgedreht
und springt nicht an

@ Kurzschlussschalter auf OFF

@ Kein Funke an den Zindkerzen

@ CDI-Einheit defekt

@ Lichtmaschine defekt

® Kabel zwischen Ziindkerze und Lichtrmaschi-

J

W
i

mmﬁﬂm&;‘}@:‘i‘m“%ﬁﬁfw,

:

ne oder CDi-Einheit und Z{indspule ungeniigen
angeschlossen, gerissen oder kurzgesch]osse

L ]
L

2.10.2 Kein Funke an den Ziindkerzen

n
-

“‘?ﬁﬁ

@ Kurzschiussschalter auf OFF
® Kabel schlecht angeschlossen, gerissen ode
kurzgeschlossen zwischen Lichimaschine un
Zlindspule, CDI-Einhait und Kurzschlusschalters 2.1z
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Zlndschloss oder zwischen Zindspule ung
Zindkerze

® Zindschloss defeki, Zindspule defekt
©® CDI-Einheit defekt

@ Lichtmaschine defekt

WA el
2080
[ e e SN |
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2.10.3 Motor springt an, |5uft aber stotternd
oder dreht nicht hoch

@ Zindspule defekt

© Loses oder blankes Kabe[

® Wackelkontakt odar loses Kabel in sine
Schalter

O Zindkarze defekt

© Hochspannungskabel defeki

© Falscher Ziindzeitpunkt

@ Lichtmaschine defekt

© CDI-Einheit defekt

2.11 Aniasser

2.11.1 Anlassermotor dreht sich nicht

@ Baiterie antladen

@ Zlndschalter defekt

@ Startknopf defekt

& Leerlaufschalter defekt

9 Anlasser-Relaisschaitar defakt

@ Kabel lose oder abgetrennt

@ Seitensténderschalter unterbrochen

2.11.2 Anlassmotor dreht den Motor
nur langsam durch
® Zu schwache Batterig

@ Hoher Widerstand im Schaitkreis
© Anlassmotar kiemmi

2.11.3 Anlassmotor |uft, ohne den Motor
durchzudrehen

® Anlasserkupplung defekt
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'} ¢ zahnrader des Anlassmotors defekt
1 § ¢ Zwischenzahnrad defekt

ey

i 9,12 Kiihisystem

d 2.42.1 Motortemperatur zu hoch

d§ @ Zu niedriger Olstand

di g Kinlrippen verdreckt

£ @ Kihlluftzufuhr behindert

i g Olkiihlerdurchfluss behindert
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3 Wartung

SYMBOLBEDEUTUNG

/A — Wenn besondere Varsicht angezeigt ist
— Wenn ein Fingerzeig gegeben wird

75~ — Wenn genaues Messen erforderlich ist

Wear lange Freude am zuverldssigen Funktionie-
ren seiner Maschine haben will, kommt um regel-
médssige Wartungsarbeiten nicht herum. Yama-
has 600er Singles sind jedach einfach im Grund-
aufbau, so dass die Pflegedienste keinen gros-
sen Werkzeug- und Zeitaufwand erfardern.

Die Wartungsintervalle (siehe Punki 3.2) miissen
bei normaler Fahrweise nicht sklavisch eingehal-
ten werden. Wahrend einer Urlaubsfahrt kann die
féilige Inspektion auch einmal um 500 Kilometer
hinausgeschoben werden.

Anders sieht es bei h&ufigem Kurzstreckenver-
kehr, bei dauernden Regenfahrien oder beim Be-
trieb in staubigen Gegenden aus. Eine Fahrerin
oder ein Fahrer mit Durchblick werden erkannen,
ab sie ihre Maschine erschwerten Bedingungen

— Wenn Inaugenscheinnahme erforderlich 1

aussetzen und die hdher beanspruchten Bau-%&
gruppen deshalb vorzeitig iberpriifen.
Auch bei den Wartungsarbeiten gilt: Ohne gutes®:
Werkzeug in den bendtigten Grissen fangt man
mit dem Schrauben gar nicht erst an. Arbeiten an#
der hydraulischen Scheibenbremse soliten aller-z5
dings aus Sicherheitsgrinden nur bei entspre~%
chenden Vorkenninissen selbst dqrchgefuhrt
werden, ansonsten ist das Maotorrad in einergy:
Fachwerkstatt besser aufgehoben, was kemeg
Einladung zum lockeren Rumfummeln an Trom-o=
melbremsen sein soll. |

3.1 Schmierplan

1 Bowdenzugwiderlager: Glen

2 Tachometergetriebe / Radlager feiten

3 Deko-Zug: &len

4 Deko-Zug: dlen

5 Bremspedallager: {attan

6 Umlenkhebelei: fetten

7 Bremshebel: len

8 Antriebskette: handelsibliches Katten-Spray

e
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-4 Bild 102
Motor ausbauferig

it

i
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Bild 103
Steverketianspanner
demontieran

o Bild 102 zeigt die noch verbleibenden Verbin-
dungen Rahmen/Mator rach der Schwingenach-
sendemontage (siehe Seite 45). Hinterrad und
gehwinge selbst brauchen nicht ausgebaut
werden.

& Samtliche in Bild 102 singekreisten selbstsi-
chemden Muttern, die wiederverwendat werden
kénnen, sofern es sich um solche mit Federstahl-
sicherungszungen handelt, ausdrehen und Moto
(ca. 30 kg) seitlich heraushebern. ‘

8ild 104

Zylinderkapfdeckal
damantiaran (Schraube unisr
Einlassventii-Dacke!
beachten! Baida Auslass-
vantil-Dackel gemontieren)

4.7 Zylinderkopf

Den wenigsten von uns wird es vergonnt sein,
{iber einen professionallen Motor-Halteblock zu
verfligen. Aber um gelegentlich eine festsitzende
Schraube zu idsen, genligt auch ein kréftiger
Halfer, der als Gegenhalter fungiert. Darauf ach-
ten, dass Teile vom linken Ventil nicht mit denen
das rechten verteuscht werden: Der Kolben
muss im oberen Toipunki des Arbeitstakis ste-
hen {spiirbares Spiel an allen Kipphebeln; sisha

Seite 18 Ventilspielkontrolle). Bild 105

Kipphebalwellen ausgiahen

® Steuerketienspanner [Osen:

Zuerst Sechskantschraube ausdrehen, Feder
entnehmen und dann 2 Innensechskantschrau-
ben SW 5, siehe Bild 103 und Seite 49, Prifen
und Vermessen.

® Ventilsinstelldeckal von Ein- und Auslass ent-
fernen.

9 16 Innensechskantschrauben SW 5 (in Bild
104 eingekreist) schrittweise Uber Kreuz I&sen.
Drenzahlmesserwinkelgetriebe: Schraube SW 5
(Pfeil in Bild 104} ausdrehen. Zylinderkopfdecksl

Bild 108
Kerznraa igsen




8ild 107
Spannschiane [Gsen
zweimal SW10)

Blld 108
Zupgankerschrauben
schrittweise Ober Kreuz
[Gsen (Hutmurtern auf der
Unterseite nichi vergessanl)

8lid 109
Spezialwerkzaug
zur Ventitdemontage

Bild 110
Vantilkeilnutan sntaratan

CBild 111
" Hiar passt nur
Cuzlititswerizaug

38

- oder herausfallen, sishe Bild 109. Teile nicht m[gé

eventuell unter vorsichtigen Gurnmihammer-
schldgen abnshmen. Auf die zwei Passhulsen
achten!

@ Kipphebelwellen mit eingedrehten M -
Schrauben ausziehen. Siehe Bild 105. Um die’s
Welle des linken Auslasskipphebels auszuzuahen
Schraubdecke! vorn links ausdrahen.

@ Nockenwellen-Kettenrad (2 Schrauben SW 10 :
Iisen / Bild 1086) von Nockenwelle abnehmen undif
Kettenspannschiene entnehmen (siehe Bild 107 /2
2 Schrauben SW 10 ldsen).
Steuerketie entnehmen.
®[TTF| Falls keine Totaldemontage ansteht, Ket=
tenspannschiene nicht demontieren, und Steuer
kette mit Draht gegen Abtauchen in den Ketten-3
schacht sichern.

Der Steuerkettenspanner muss jedoch neut mons
tiert werden, sobald der Gegendruck von lh
genommen worden ist.

@® Schraube SW 5 (Pfeill 1 in Bild 103) und 258
Hutmuttern (Pfeil 2 in Bild 103) ausdrehen. 4
Zuganker (siehe Bild 108} schrittweise Gbe
Kreuz lockern und ausdrahen.

Falls Zylinderkopf fasigebacken, helfen leichtein
Gummihammerschldge in der Gegend von Ein7_§
und Auslass, um den Kopf zu lockern. Nicht aué
die KGhirippen schlagen! Kopf nach oben abneh%%
men. Auf die drei Passhilsen (zwei grosse, eine?%g 4
kleine) und den O-Ring der Olsteigleitung achten!df

® Zum Ausbau der Ventile ist Spezialwerkzeugg
natig: Der Veniilfederhaiter. Mit ihm die Ventlife-*’ -
dern nur soweit zusammendriicken, bis die Venﬁg1
tilkeile mit einer Pinzette entfernt werden kénnentl
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®[TIP| Der Ventilausbau ist mit folgendem Trlckg
auch ahne Ventilfederhalter méglich: Eine Nussig [z
mit passendem Durchmesser auf die Aussenfegg
der legen, mit Hammerschldgen Feder samt Te[-%fg
ler niederdriicken, bis Ventilkeile herausfaileniis
Beim Einbau kann man sich mit einer umfunktno%%
nierten Stinderbohrmaschine und passende
Rohrmaterial als Mundstiick behelfen.
@ Vor Entnahme der Ventile, Ventitkeilniten au
Aufwerfungean oder Grate untersuchen. Gegeb
nenfails mit feinem Olstein Grate entfernen, smhg
Bild 110. ”5'

© Ventilschaftdichiungen von Hand abzighen.

4.8 Zylinder/Kolben

® Links am Zylinderfuss vorn und hinten je sinés;
Innensechskantschraube SW 5 ausdrahen. Zweféh
Hllsenmuttern SW 12 und zwei Muttern SW 142
jeweils vorn und hinten schrittweise (ber Kreuﬁ
ldsen. Siehe Bild 111. Um an die in den Kuhlrlp:é%’-
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en liegenden Hilsenmuitern zu gelangen, nur
assendes Qualitétswerkzeug verwenden!
Kainesfaiis hier mit Gabelschlissel herum-
murkSEﬂ.

‘ o Zylinder an den in Bild 112 gezeigten Monia-

genasen vorn und hinten loshebeln.

a Bevor der Zylinder durch bedachie Gummi-
hammerschlége bei Fastsitz gelockeri und ganz
nach eben abgezogen wird, Zylinderbohrung mit
putzlappen abdecken, damit Bruchstiicke eines
aventugll gebrochenen Kolbenrings nicht ins Kur-
pelgehduse falien.

Fy Kolbenbolzen-Sicherungsring aushebeln, sie-
he Bild 113.

o Kolpenbolzen seitlich herausdricken. Wenn er
sich micht van Hand herausschieben ldsst, Bol-
senausdriicker verwenden.

o Kolbenbolzen keinesfalls mit Durchschlag
ausireiben, der Pleuel ist schnell krummge-
schlagen!

@ Kolbenringe mit beiden Daumen stwas auf-
weiten und (ber den Kolben schieben. Ringe
nicht zu weit aufbiegen, damit sie nicht defor-
miert werden adar brechen.

4.9 Kurbelgehéuse

@ Die in Bild 114 und 115 eingekreisten innen-
sechskantschrauben SW 5 I6sen. Links .(Lima-
Saite/Bild 114) und rechts (Primdaririeb-Seite/Bild
115) dabei abwechseind (ber Kreuz die Schrau-
ben «knacken» lassen.

@[TiPl Stallung der Getriebe-Schaltwalze (Leer-
lauf) und Gehduse-Aussparung in Bild 115 be-
achten!

o Rechte Kurbelgehduse-Hélfte von linker ab-
nehmen, in der die Wellen verbleiben.

& Beim Trennen der Gehdusehdifien sind neben
giner Holzunterlage gefiihlvolle Gummihammer-
schlédge nttzlich.

@ Im rechten Kurbelgehdusedsckel zur Reini-

qung Fitersieb und Olkanaldecke! demontieren,
siehe Bild 116.

Bild 112
Montagenasen vorm
und hintan beachten

Bild 113

" Sicherungsring sushebaln °

Bild 144
Schraubean Limz-Saitz
{links)

-4 Bild 115
Schraziben Primir-Seita
(rscnts)

Bild 118
Clkanaicecsst
und Ansaugsisn

38




Bild 117
Samtiiche Bautaiia verblaiban
ins dar linken Behdusehélite

Bild 118
Spezialwerkzeug;
Kurbelwellen-Ausdriicker

Bild 119
Benzinpumge demontieren

Bild 120
Schlauchhalter (Bs2n

40

5 T L T TV T T ey
JLo e S S

4.10 Getriebe

b

s wie VO
her) 16
= ¢ Klei
Das Getriebe &8sst sich ohne Spezialwerkzey ben au
ausbauen. ‘ & Pun
® Schaltweliensegmente entnehmen, Schaltgg? pen au
belschienen herausziehen und Schaltgabeln ent! jeichtel
nehmen. Es folgt die Schaltwalze. Siehe Bild 117 die feir
® Getriebewellen entnahmen. Die Zerlegung det
Getrigbe-Hauptwelle erfordert eine starks Press§

und ist somit Sache der Fach- bzw. Yamaha'g
Werkstatt, Getriebe-Nebenwelle kann leicht mig,14
Seegering-Zange zerlegt werden. '
@ Einzelteile in Reihenfolge des Ausbaus aufbed
wahren und notieran.

i

£l

o

sl ol

4.11 Kurbelwelle

® Linke Gehdusedeckel-Hilfte auf Cigberlet
gleichméissig erwdrmen und Kurbelwelle sa Tper ein
Lager entnehmen. ' f@treuung
@ Zeigt sich die Welle unwillig zu weichen, hag%”‘f’huﬁde;
delstiblichen Abdriicker (siehe Bild 118) verwentgai der

, den. Keine schlagartigen Driicke auf die Wellgder alte

geben, falls das Lager wiederverwendet werde%neuen
soll. Auf dem Yamaha-Ersatzteilwag ist es N el der
komplett mit Kurbelwelle und Pleuel zu erhaltans Bj. 86 J

EHo Alte
Tkant 8!
inken

4.12 Lager- und Wellendichtringe

Wellendichtringe bei jeder Motordemontag%hen un
grundsatziich erneuern. Sie kdnnen leicht ausgezgilder -
hebelt werden. Das Erneusrn der Lager sollifg pal:
man der Yamaha-Werkstatt bzw. sinem Fachb&nghme
trieb Uberlassen. Die Kosten flir Spezialabziehéze Srer
und Dorne stehen fir den Privatmann in keine:Bremst
Verhaltnis zum Nutzen. Grundsétzlich gilt jedochoder G.
dass das Erwdrmen der Gehéusehilften auf etwiEsigkeit
100°C den Ausbau der empfindlichen Reibung%f’immer
verminderer erlgichtart. Fgesunc

==richten
&=

4.13 Benzinpumpe

umgesieuerte Benzinpumpe auf, da der Benzi@élaeséﬁ:
pegel untar Schwimmerniveau sinken kann. %ﬂ Kolk
@ Zwei Muttern (siehe Bild 119) I6sen und Pumt{SchravL
pe abnehmen. Auf der Riickseite Fiihrungsschelzerstor
le des Entliiitungsschiauchs lésen, siche SilgZe TP
120. Schiduche von Benzinzu- und -ablauf, sceKalber
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' Bremssatiel

wig von der Unterdruckansteuerug {vom Einlass
ner l0sen. o .

o Kleiner Ventildeckel: drei Kreuzschiizschrau-
n2f ausdrehen, es folgen Feder und Mambran,
¢ Pumpengehduse: sechs Kreuzschiitzschrau-
nen gusdrénen und Geh&usedritiel eventuell mit
[gichten Gummihammerschldgen trennen. Nicht
die feinen Membranhéute beschadigen!

4.14 Frontpartie

. 4.14.1 Bremsbelagerneuerung und

Hydraulikanlage

Eg wurde zwar schon im Kapitel «Wartung» er-
wihnt, trotzdem hier nochmals die Warnung: Wer
wenig Durchblick in die Funktion einzelner
gremsbauteile hat, sollte die Finger von dieser
pberlebenswichtigen Baugruppe lassen und lie-
per einen absoluten Spezialisten mit deren Be-
irauung beauftragen. Die Bremse muss jederzeit
hundertprozentig in Ordnung sein!

gei der Bremsbelagerneuerung gilt es zwischen
der alten Ausfihrung des Bremssattels und der
neuen zu unterscheiden. Alte Ausiiihrung wird
pai der TENERE bis 8].85 und bei der XT 600 bis
Bj.86 je einschiiesslich verwendst.

o Alte Ausfiihrung: Stitzschraube {Innensschs-
kant SW & / Pfeil in Bild 121} ausdrehen und am
linkan Tauchrohr zwei Schrauben SW 14 Gsen,
komplett abnshmen. Brems-
schiauchbefastigung am Tauchrohr iésen.

® Neue Ausilihrung: Schraube SW 12 ausdre-
hen und Bremssattel nach oben klappen. Siehe
Bilder 122 und 123.

® Beldge und Federblech aus Bremssatiel ent-
nehmen. -

® Sremssattel von  Bremssattelhalter und
Bremsschlauch idsen. Auffanggefss (Metall
odar Glas) fir die dusserst aggrassive Bremsiliis-
sigkeit bereithalten. Ein paar Tropfchen, die da
immer noch raustropfen, kdnnen schon grossen
gesundheitiichen und finanziellen Schaden an-
richten!

® Druckluft in das Bremsschlauch-Anschiuss-
gewinde blasen, um die Kolben herauszustos-
sen. Einen Lappen um den Bremssattel legen,
um die Kolben weich aufzufangen. Vorsicht im
Umagang mit Druckluft! Varsichtig dosieren, Min-
dung der Blaspisiole nicht zu dicht an die Ein-
lass&iinung halten!

® Koibendichtringe hineindricken und mit
Schraubenziener heraushebeln, wobel die Ringe
zarsidrt werden.

T Vorsicht beim Entfernen der Dichiringe,
Kolbengleitfldchen nicht beschadigen!

Beim Zerlegen des Handbremszylinders gelten
natirlich dieselben Vorsichtsmassnahmen in
punkto Bremsiliissigkeit.

@ Bremsflissigkeit ablassen. Siehe Seite 23,

@ Bremshebel samt Steinschlagschutz demon-
tieren. _

® Schlauchanschluss und Bremslichtanschluss
trennen, Gehdusebefestigung [6sen und Zylinder
vom Lenkrohr abnehmen. Staubkappe mit zarter

Spitzzange «herauspopein= und Seegerring mit

entsprachender Zange entiernen. Es iolgen Kal-
ben und Feder. Siehe Bild 124,

Bild 121
Zuerst Stiitzschrauba 1 lgsen,
dznn Bremsszatisl lisan

Bild 122
Schravbe W12
ausdrahen...

Bild 123
+;-und Sztiel nzchooen
kigppen

Bjld 124
Gensaroyfingar

L ha
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Bild 125
Bremsecheioenabdeckung,
Taciiowalle und Achsmutiar
demantieren

Bild 126 »
Achsklemmiaust lockamn
(sSw10)

Bild 127
Gabeldizblass-Schraube

Bild 128
Gabelklemmiaust lackem
und Verschluss-Schraube
zusdrehen

Bild 129
Stzubdichtung entfarnan

@ Links splintgesicherte Achsmutter ausdrehe

4,14.2 Radausbau

Vor Beginn der Arbeiten iiir sicheren Stand deg
Maschine sorgen und mit Kiste oder é‘hnlichenb
s0 unterbauen, dass sie nicht unversehens nach
vorn kippt, auch wenn sie mit einem Hauptstén
der aus dem Zubehﬁrhandg{ ausgerlstet ist. &
0 Tachowelle: gerdndelte Uberwurfrmutier aus3E
drehen und Welle auszishen.

© Hremsscheibenabdeckung, so vorhanden_'
abnehmen,

it

it it

Za

e

SRk

siehe Bild 125, rechis vier Schrauben SW 10=

entnehmen. Rechts auf Distanzstiick achten. 3¢
@ Bremsscheibe (6 Schrauben SW 10} Iosen unds
abnehmen. Ausireiben der Radlager sighe Seite%
44, i

4.14.3 Teleskop-Gabel
@ Vor Gabeldemontage Gabeldl ablassen, sieheg&%

Bild 127. . f‘fs%
@{TiE| Einfedern der Gzbelbeine beschleunigifz
zwar den Ablauf, doch tritt das Gabeldl unterd:
Druck fast waagerechi zus der Ablassbohrunggj

heraus. i
© Zwsi Schrauben SW 12 je Gabelklemmiaustls
|tsen, obere Gabelverschiussschraube SW 1%
entfernen (auf O-Ring achten). Je nach Gabel-3g
austlihrung (siehe Technische Daten) Vorspann—:é%
Zwischenstick oder kleine Vorspannfeder und%
Sitzscheibe von Hand eninehmen. Gabsl nachi
unten herzusziehen, eventuell unter Hin- undg‘
Herdrehen, siehe Bild 128. -
@ Gabelfeder eninehmen und Gabeld] austrop-
fen lassen. :
© Staubmanschette, wie in Bild 129 gezeigt,
gntfarmen und Anschlag-Federring aushebeln.
Siehe Bild 130.
@ Untere Gabelverschlussschraube  {Innen-
sechskant SW 6) ausdrshen, siehe Bild 131.
® Tzuchrohr gut geschiltzt in Schraubstock
spannen und Standrabr nach dem Ziehhammer-

%
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: |aubt der nur geringe Uberstand der Lagerscha-

T

prinzip unter kraftigen Ruckbewegungen samt
w8||endichtring und Stiitzring ausziehen.

. Gleitbuchsen und Kolbenring des Dampfer-
wolbens, der jetzt aus dem Tauchrohr rausge-
schgﬁe]t wird, lassen sich leicht von Hand de-
rontieren, ist jedach zur Sichtprifung nicht

notig-

4.14.4 Lenkkopflager

7um Ausbau der Lenkkopflager vorher die zur
spieleinstellung notwendigen Vorarbeiten wie auf
geite 27 beschrieben ausfiihren.

e Einstellmutter ganz ausdrehen, siehe Bild 132,
untere Gabelbriicke/Gabelschaftrahr nach unten
antnehmen.

o Nur mit Glick wird es mdglich sein, Lager-
schalen oben und unten im Lenkkopf mit ent-
sprechend langem und kraftigem Dorn von oben
pzw. unten mit Stahlnammarschlégen schrittwei-
se Uber Kreuz auszutreiben. Normalerweise er-

PrRLTITY

Bild 130
Faderring aushebein

Bild 131
Untere Gabeiverschluss-
Schraube

- Bild 132
Mutmutter IGsen

Bild 133
Stift 1 ausnahren und
Schaftronr auspressaen

-4 Bild 134
Sglint zuszighen

gild 1325
3ramsoecsen aushanain



Bild 136
Bremsscheibe demontieren

Bild 137
Belzgausbau wis vame
(neuarz Typen)

Bild 138
Dichtringe aushebeln

len Uber den Lagersitz nur eine Demontage mit ! —
Speziaiwerkzeug, ist somit also Sache der Ya, 4_
maha-Werkstatt.
® Falls sich der untere Laufring mit Hammer ung’k
Durchschlag nicht vom Sitz iraiben [&sst, Verstii.
tung ausbohren und Lenkschaftrohr aus Gabelig
briicks auspressan. Siehe Sild 133.

= M

4,15 Heckpartie

Motorrad auf Kiste ‘oder dhnlichem stabﬂ unte
mausarmn.

B B LA RN Pyt € fom ot s BN v R - Py
R S F G B B ] R

4,15.1 Hinterradausbau

s

@ Splint entfernen und je nach Typ am Schwin
genende entweder Innensechskantschraube SW‘
5 ausdrehen oder splintgesicherten Stift entfer?l :
nen. Bei Schenbenbremsenausfuhrung Bremsan%% 4.1
kerschraube SW 14 lockern, siehe Bild 134. Bef
Trommelbremsenausfithrung Fligelmutter arrf Se
Bremsgestinge ausdrehen. o
Achse (SW 24 / Mutter SW 22} auszishen undg 14
Kette abheben. Auf Distanzhillse jeder Selté
achten! . ' £ un
Q Bremsankarpiatte aus Trommel. entnehmen.# sie
® Einbaulage der Bremsbacken vor dem Entfersy o
nen markieren und mit krartlgen Schraubenzm;g i
hern aushebeln, siehe Bild 135. . o Dn
® Nachdem der Bremsnaockenhebel (swW 10"‘
enifernt ist, ldsst sich der Bremsnockan vogg

Hand ausdriicken. - = - % :
® Bremsscheibe’ nach Losen von sechs Sc:hrau§ ;
ben SW 10 abnehmen Siehe Bild 136. . ek

© Belagwechsel und Bremssatteldemontag
wia vorn, Ausfihrung uneu» SlEhE Seite 41 u
Bild 137. :

o Kettenblatttrager (Ab triebsflanseh) von Han
abnehmen. .

® Zum Entfernen des Kettenblattes Slcheruncx
blechlaschan Tlachblegenund sechs Muttern S
14 l6sen.

8 Weilendichiringe aushebeln siehe Bild 138.
©{TIP! Zum Austreiben der Lager Radnabe bz
Abtriebflansch auf elek*rlscher Kochplatte a
wérmen.

@ Distanzhilse zw:schen den Hadiagern aush
bein. Lager mlt 10 -mm- -Dorn mit Ielcht&n Schi

o |
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Bild 139.

. - I,
Nach dem Ausbau des sinan Lagers Distanzhil 4
se entnehmen und gegenlberliegendes Lag '-‘?3
austreiben. il




-4 Bild 139
Lager austraiben

Bild 140

Obere Beiastigung

des Federbeins bal neueran
Typen anvas verstackt

4.15.2 Federbein

gehwinge muss nicht ausgebaui werden!

@ Obere Federbeinbefestigung I6sen, siehe Bild
140.

o Untere Federbeinbefestigung Staubschutz
und Splint entfernen. Gelenkbolzen auszishen,
sigha Bild 141. Federbein herausflihran,

o[TIP| Der Stossddmpfer enthdlt hochkompri--
miartes Stickstoffgas und OIl Das unter hohem
Druck stehende Federbein kann bef unsachge-

Untare Befastigung mit
splinigesicheriam Belzsn

-{ Bild142
Plaual-Arm vorm Hahman
Bsan

BIid 143
Relais-Arm demontisren

Bild 144
Achsmuitar SW 22 [B2en

-
(9]




Bild 145
Achse lackerm

mésser Handhabung schwere Verletzungen ver-
ursachen! Die Beseitigung eines verschlissanen
Federbeines ist Sache der Yamaha-Werkstatt.
Auf keinen Fall einfach zum Schrott werfen!

@ Pieuelstange von Rahmen l6sen, siehe Bild
142,

# Relzis-Arm von Schwinge lGsen, siehe Btfd
143,

® Distanzbuchsen und Staubschutzdecksl las-

sen sich von Hand ausdricken. Lagerkaﬁg
selbst mit passendem Dom austreiben,

4.15.3 Schwinge

In diesem Montagezustand Spiel der Schwsnge

lagerung am Schwingenende priffen (max. 1 m%

Spiel).
@ Links saibstsichernde Mutter (SW 22 / 519}1"'

Bild 144) ausdrehen. b

® Achse ist meist schwergéngig, also Schwinf
durch «Untermauern» ader Helfer entlasten. Ag
die Uber min. 5 Gewindegénge aufgeschraubtd
Mutter kurzen trockenen Schiag mit dem Gums
mihammer geben und so die Schwingachse ll%
sen, siehe Bild 145, Achse nach rechis heray
ziehen und Schwinge entnehmen.

® Distanzbuchsen und Staubschutzdeckal I
sen sich von Hand ausdriicken. Lagerkaﬁ
selbst mit passendem Dorn ausirelben.
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5 Priifenund Vermessen

pie ganze Arbeit des Zerlegens nitzt wenig,
wenn die Teile nur nach augenschainlicher Be-
gutachtung wieder zusammengebaut werden.
Leider aber sidsst der Privatmann beim Vermes-
sen schnell an seine Grenzen, denn mit dem
Mess-Schieber allein isi 25 nicht getan.

Nicht viete haben ihre private Werkstatt mit
Messuhr, Messdomen oder Mikrometern in ver-
schiedenen Weiien ausgestattet, und &s muss
jeder iiir sich entscheiden, ob sich die Anschaf-
fung dieser teuren Gerdte lohnt.

Mit richtigem Messen allein ist es auch nichi
getan, wenn der Verschleiss noch in der Teleranz
liggt, aber andere, nicht messbare Verschleisser-
scheinungen oder Beschédigungen vorliegen.
Deshalb veriraut der Unerfahrene diese wichtige
Arbeit der Werksiait an,

5.1 Olpumpe

wenn das Ol als Lebenssaft des Motors gilt,
dann ist die Olpumpe das Herz des Motors.
Deshalb entsprechend kritische Messungen vor-
nehmen. :

o Olpumpe in gediinetern Zustand mit Flihler-
lehre vermessen.

Verschleissgrenze flir das Spitzenspial zwischen
Inren- und Aussenrotor betriigt 0,12 mm, siehe
Bild 1468. Spiel zwischen Aussanrotor und Ge-
héuse soll 0,03 mm-0,08 mm betragen, siehe
Bild 147.

Falls Verschlelssgrenzen {iberschritten, Olpumpe
komplett erneuern. Einzelne Ersatzteile flr die
Blpumpe sind nicht erhéltfich,

Alle Ollsitungen auf Durchgéngigkeit untersu-
chen. Falls verstopft — Fachwerkstatt.

5.2 Vergaser

O & Unierdruckkolben und Schieberkalben
diirfen keine Risien, Kratzer oder sonstige Be-
schédigungen eufweisen und ‘milssan im Verga-
sergehduse ungehindert auf- und abgleiten kin-

nen. Falls schwergéngig: Fachwerkstatt oder er-
neuern.

8 & Dilsennadst auf Verschigiss untersuchen,
sie darf keine Verbiegung oder sonstige Beschi-
digungen aufweisen. Die Membran darf keine
pordsen Stellen ader Risse haben. Falls defekt:
austauschen, siehe Bild 148.

@ Alle Diisen mit Druckiuft durchblasen, keines-
falls mit Nadel oder Draht reinigen! Das {eine
Filtersieb am Schwimmerventil nicht mit Druck-
luft ausblasen, sondern mit weichem Pinse! aus-

E_!EI:! 148
Olpumpe mit Verschleiss-
Masspunkten A ung 8

Bild 1a7
Verschlzissmessung
Aussan-Actor Gandusea

3itd 128

Memaoran, Untarcruckiolben
und Didsannacsl des
Sakundarvargzsars




Bild 148
Schwimmer, Vaniilkagat und
-Sitr des Primérvargasars

Bild 150
Pzgelmessung

Bild 151

Kontrolle des Schwimmar-
niveaus: Mass X batrigt
25-27 rmim von der Dichitila-

cha des auf dem Kapf stahen-.

den Vargasers aus gamassen,
Dar fadsrhelasieis Veniilkegal
dari dabei nicht esingefegen
sain

Bild 152

TEMERE ab §j.'8%: Vanul
cib: bai héhenbedingiem
garingam Luftdruck
zusatzlichan Luftkenal frsi,
um 2inzar Gamisch-Dber-
fanung anitgegenzuwirkan

TS

el AT

waschen. Schwimmerventil dari keine Hiefen_- 4
oder Kerben haben. -.: E
® o0 Schwimmer auf Verformungen oder auf:
Kraitstofi im Inneren untersuchen. Sighe Bury
148.

© & Gemischragulierschraube auf Vers;c:hlemsw
oder Beschiddigungen uniersuchen. %
® 7= Schwimmerstand in montiertam Zustand
messen: Pegelstand muss bei waagerechten;,
Vergaser 5—7 mm unter Oberkante/Schwimmers:
gehduse liegen. Siehe Bild 150. Durch Nachb[eJ
gen der Schwimmerzunge Korrekturen vor.
nehmean.

97— Schwimmerstand in demontiertem Zy>
stand messen. Mass X in Bild 151 muss be|
anliegendem, jedoch nicht eingedriicktem Ventil
kegel 25—27 mm betragen. &
@ K& Membran und Ventil des Luftabsperr-Ven..
tils auf Risse und Briichigkeit untersuchen. Falls
defekt, austauschen.
TENEREs ab 8).'88 (Typ 3AJ) walsen zusatzllch
Gemmchabmagerungsventﬂ auf. Dieses gibt: abr»
giner bestimmten Meereshtihe (Luftdruck) emen:
zusdtzlichen Luftkanal frei, um siner Gemischan
reicherung durch zu geringen Luftdruck ent953 -
genzuwirken. Siehe Bild 152. Uberpr{ifung enaig
in Yamaha-Werkstatt,
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5.3 Ventiitrieb

TSR Rt e e K £

® K& Steuerketten-Filhrungsschienen auf Be%
schadigung und (Uberméssigen Verschleis
priifen. ¥
@~ Ist der in Bild 153 gezeigte Druckkolben*
des OSteuerkettenspanners ganz ausgefahren,:

Steuerkette auswechseln, da in diesem Fail keme-
exakten Ventilsteuerzeiten mehr gewahrlmstet"

1_.’.

s

kengtem!achen untersuchen, siehe Bild 154.
Q7= Kipphebelbaohrungen und -achsen mes
sen (Sollspiel 0,009-0,042 mm), Klpphebelach-‘:
sen auf Verschleiss oder Beschédigungen unter—
suchan. ,
®{;7<- Spiel der Nockenwelleniager mit Kunst
stoff-{Plastigauge}-Streifan messen Nerschleiés
grenze 0,08 mm). Dazu Streifen ins dlifreie gadii-~
nete Lager legen, Welle esinsetzen und Lager
schliessen, mit vorgeschrisbenem Drghmament *
anzishen. Welle nicht drehen! Nach Wiedaréfinen
Lagerspial 2n Quetschbreita das Streifens able-
sen (je brefter der Streifen, desto geringer das
Spiel/siehe Bild 155). Bei Uberschraiten der Var-
schleissgrenze Nockenwellz austauschen und
Lagerspiel ermeut Oberpriifen. Falls das Spiel
noch immer die Verschleissgrenze (ibarschreitat,
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miissen Zylinderkoof und ~Decxal ausgewech-
selt. oder Im Fachbetrieb in teueren Spezialver-
ranren ausgebuchst  oder aufgeschweisst
werdan.

o7& Laui- und Lagerildchen und Nockenwelle A
auf riefen,Beschédigungen oder Anzeichen un- Y

o
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3
1
3
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sureichender Schmierung untarsuchen. Olboh- ’ '
ungen diirien nicht verstopit sein.

o 7= Nockenhdhe des Einlassventils muss
35,52—36,62 mm Dbetragen. Nockenhdhe/Aus-
jass betrdgt 36,7-36,8 mm. Grundkreis/Einlass
natrdgt  30,01-30,11 mm.  Grundkreis/Auslass
petrdgt 30,07-30,17 mm {jeweils mit Grund-
kreis). Siehe Seite 100.

5.4 Zylinderkopf

# 785 Aus den Brennréurnen alle Olkohleablage-
rungen entfernen. Den Bereich der Zindkerzen-
ischer und der VentilfGhrungen aut Risse kontrol-
figren.
o = Mit Haarlineal Zylinderkopf und Zylinder-
gichtfldche in mehreren Richiungen auf Verzug
prilfen {(Verschleissgrenze 0,03 mmy), sighe Bild
156.

7 Ungespannie Ldnge der Ventilfedern
messen.
varschleissgrenze inners Feder: 40,1 mm. Aus-
sare Fader: 43,8 mm.
e Gaspannte L&nge der Ventilfedern mes-
sen: Belastet mit einem Gewichi von 18,1 kg soll
dis innere Feder sine Lange von 22,7 mm auiwei-
sen. Aussere Feder soll 34,2 mm lang sain bel
ginem Gewicht von 16,9 kg.
& = Federneigung, d.h. die Abweichung von
der Senkrechtan am oberen Ende der Feder, darf
maximal 1,7 mm betragen.
© 2 Jades Veniil auf Verbiegung, Kratzer und
anormalen Verschieiss am Schaft untersuchen.
ventilsitz muss glattes und riefenireies Tragbild
zsigen. Falls die Sitzflache am Veniilteller ver-
brannt oder ungleichmassigen Kontakt mit dem
Ventiisitz hat, Veniil erneuern. Jedes Ventil muss
in seiner Fthrung sauber gleiten.
® 77— Durchbiegung des Ventils dari maximal
0,01 mm batragen. ‘
87— Durchmesser der Ventilschaite messen.
Mit Kugeliehre, Messdorn oder Innenmikromater
Innendurchmeasser der Ventilithrungen messen,
zuvor sorgidltig alle Olkohlereste an den Ventil-
schéfien und Teitern antiernen, um Mess-Ergeb-
nis nicht zu verfdlschen (Sollspiel/Einlass 0,01
0.037 mm, Sollspiel/Ausiass 0,03-0,057 mm).
Bild 157 zeigt grobe Werkstattmessmeathode zur
Spiglermitiluna.
ist das Spiel grosser, prifen, ob Einbau siner

A

Bild 153

Ist dar Druckkoiben aaar
-Si0ssal wie hierim Fild ganz
ausgsfahren, Steusrkets und
Katianrad im Satz ameuemn

Blid 154
Kipphebel-Laufildcharns
kaniroliieran

Bild 155
Lagaramial ermittsin

Biid 156
Verrug massen

5ild 157
antil cari so gui wis nicht
Wacksin




Bild 158
Grobe Werkstanimeathoda
zur Spiglerraiftiung

Blld 159

Gudlier Bolzen muss durch
gigenes Gawicht langsam
heraus rutschan

Blld 160
Hdhenspisl-Ermittiung

Bild 161
Ririg muss ohna zu Rlemmen
curchrallan

50
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neuen Fihrung mit Standard-Abmessungen das ’
Spiel wieder in die Toleranz bringen wirde®

Wechsealn der Ventilfihrungan muss einer dafiy |
ausgerilsieten Fachwerkstatt Gberlassen werlE
den, da gleichzeitig dis Ventilsitze nachgeschhf.
fen werdean missen.

® 1 Schliesst ain Ventil nicht einwandfrei dIC
ab, Ventilsitz ldppen (Prifung: bei eingebauts

Ventil in den Ansaug- oder Auspufikanal Beng
giessen, am Ventil darf nichts auslaufen}.

® Lippmittal auf Ventilsitz auftragen, Ventil vor
innen mit speziellem Gummisauger oder \mﬁi ]
aussen mit Schlauchstick und Hoizstift quirlens

Lapprittel darf nicht zwischen Ventilschaft ung
Fithrung geraten! Geniigt Nachldppen nicht zufif :
Abdichten, Veniil erneuern oder Dichtfl&che ln
Fachbetrieb Gberschieifen lassen.
@ A\ st der Ventilsitzring im Zylinderkopf zu bre:f
oder zu schmal, muss er in giner Fachwerkstatf
neu gefrést werden, Sollveniilsitzbreite 1 mm.

1
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5.5 Zylinder und Kolben

o i7= Zylinderdurchmesser 40 mm unter de: :
Zylinderoberkante parallel und im rechten Winkel‘
messen. Der Mittelwert beider Messungen solf
94,97-95,02 mm betragan. Versch!e!ssgrenZE'
85,1 mm. Lauffldche darf keine Ausbriiche, Hae—
fen oder Kratzer autweaisan. : g
@i~ Am Kolbenhemd 5 mm {ber der Unterg
kante, im rechten Winkel zur Bolzenachse, Ausgg
sendurchmesser des Kolbens messen (Soilmass
Standard 94,915-94,965 mm / 1.Ubergrossexf$'
85,5 mm / 2.0bergrisse: 95,0 mm), das erschik
nete Spiel des Kolhens im Zylinder sall 0 045:‘:} ]
0,065 mm betragen. Verschieissgrenze: 0,1 mrn§§ 3
Bild 158 zeigt grohe Werkstattmessmethods zug 1
Ermitilung des Spiels. :
@ Fir den Fall einer Reparaiur Ringe und Kolbe% .
als Satz ernsuern, und Zylinder mit enisprechens
dem Laufspiel in Fachwerkstait aufbohren:
jassen. :?é
@ Kolbenbolzen dari le:cht singedit weder In‘l‘*
Pleuel noch im Kolber Spiel aufweisen und muss
frei beweglich sein. Sighe Bild 153. :
&~ Mit Fihleriehre Spiel zwischen Kolben&
ring und Ringnut abtasien, sishe Bild 160. Ver-»
schleissgrenze oberster Kolbenring: 0,04— 008 3
mm, zweiter Ring: 0,03-0,07¥ mm. Kolbenrmg.:
muss frei wie in Bild 161 gezeigt, ohne zu klem2
men, durchrollen. =
@ 7= Kolbenringe einzsln in Zylinder schigben;
und 20 mm unter der Zylinderoberkanie rech
winkelig zur Zylinderbchrung mit dem Koiben:
ausrichien. Mit FOhlerlehre das Stoss-Spiel aus§
fithten, sieha Bild 162. Sollwert erster und zweitel
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«olbenring: 0,30—0,45 mm, Olabsiraifung 0,20~
0,70 mm.

5.6 Kurbelwelle und Pleuel

/N Seitenspiel der Pleuellagerung messen
(Messung D in Bild 163 / Sollwert: 0,25-
0,75 mm). Kurbelwangznbreite messen (Mes-
sung A in Biid 163 / Sollwert: 74,95-75,00 mm).
o Kurbelwelle zwischen Spitzen montieren
und mit Messuhr an den Lagerzapfen Schlag
messen. Dabai beachien, dass der tatséchliche
gchlag nur der Hilfte des angezeigten Wertes
antspricht (Messung C in Bild 163 / Verschleiss-
grenze 0,03 mmy.

@ T&] Ausweichung des aberen Pleuelauges soll
0.8—~1,0 mm betragen (Messung F in Bild 163). Es
darf kein Hohenspiel flihlbar sein!

@& Die Kugellager der Welle diirfen bei der
Fingerprobe (siehe Bild 184} keine GerBusche
van sich geben und widerstandsfrat drehbar sein.
el Abweichung der Spezifikationen enispre-
chende Taile ersetzen.

.5.7 Kupplung

8 7= Ungespannte Lange dsr Kuppiungsfe-
dern meassen, Verschleissgrenze 32,6 mm.

O~ Starke der Kupplungsreibscheiben fest-
stellen. Scheibe A (2 Stiick/Innendurchmesser
116 mm) Verschleissgrenze 2,80 mm, Scheibe B
(6 Stlck/innendurchmesser 113 mm) Ver-
schigissgrenze 2,6 mm. Reib- und Stahlscheiben

ol

[o]

()

b.

Warkstatt arsaetzen lassen,

gild 162
Ringstoss-Spiel amutain

Bild 163
Messpunkis der Kurpelwalle

Bild 164
Lagerprifan

auswechseln, wenn sie- Anzeichen von Riefen
oder Verfdrbung aufwaisen. Stahischeiben auf
Richtplatte mit Fdhlerlehre auf Verzug prifen

@ (& Schaltgabeln, Schaltwalze und Zahnrédder
auf Ausbriche in der Harteschicht, Anlaufverfér-
cungen (Uberhitzung) oder {ibermdissigen Ver-
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(Verschleissgrenze fiir alle  Stahlscheiben
0,20 mim). Scheiben immer im Satz sauswechsain.
9 [ Schliize im Kupplungskorb dirfen keine
von den Scheiben verursachien Risfan, Karben
oder Scharten aufweisan. ‘

5.8 Getriebe und
Schaltmechanismus

® & Innenlauiringe der Lager mit dem Finger
drehen. lLager missen leicht und gerduschios
iaufen, siehe Bild 164. Fesisiiz des Lageraussen-
ringes in der Kurbelgehduse-Bohrung prifen.
Defekie Lager von Fachbegirieb bzw. Yamaha-

schleiss untersuchen.
Zahnréder nur paarweise ernauern!

5,9 Laufrader

@ — Radachsen (ber Richiplatiz rollan und so
Verzug fesisiellen. Bei Verzug Achse srnsuern,
niemais zu richten versuchen.

o /M Ridsr auf Zontrierstinder lagern, Ssiten-
und Héhenschiag mit Messunr prifen (Ver-
schleissaranze jeweils 2,0 mm). Unrund laufends
H&der richien lassen. Siehe Bild 165.

Auf dem Zsntriersi@nder auch die Unwucht des
Rades fesisizilen. (Einen sclchen Stlitzbock kann




Bild 1865
Schiag der R&der messen

Bild 186
Radlager priifzn

gild 167
Dicke der Bremsschaiba
messen

Bild 168
Schilag dar Standroira
messean

man leicht improvisieren oder selbst herstellen.
Ein stabiler Schraubstock reicht oft schon aus,
um die verschraubte Radachse einzuspannen.)
Die Wuchiung des Rades nach jedem Reifen-
wechseal prifen. Manche Reifenhersteller markie-
ren die leichteste Stelle des Reifens mit sinem
Punkt. Dieser muss genau in H8he des Vantils
stehen. An der Vorderradfelge sollten nicht mehr
als B0 Gramm Wuchtgewichie - angebracht
werden.

& Innenlaufringe der Radlager mit dem Fin-
ger auf einwandfreien, gerduschlosen Lzuf prii-

fen. siehe Bild 166. Der Ausseniaufring muss fegt
in der Nabe sitzen.

5.10 Scheibenbremse

o & Varschmutze Bremskldtze reduzieren dig

Bremswirkung, deshalb wegwerien. Verschleiss.

grenze der Beldge 0,8 mm.

@ =" Verschmierte Bramsscheiben mit hoch-

wertigem Entfettungsmitiel reinigen. Stérke der

Bremsscheiben mit Mikrometer messen (Ver-

schieissgrenze vorn und hinten: 3,5 mm), Verzug

an der ausgebauten Bremsscheibe auf der Richt-

platte mit Messuhr oder Fiihlerlehre (Varschieiss-

grenze 0,15 mm) messen, siehe Bild 167, -
© &7 Hauptbremszylinder und -kolben ddirien

keire Riefen oder Kratzer aufweisen.
© L& An den Bremssétiain die Kolben und Zy-,
linder auf Riefen, Kratzer oder sonstige Beschi-"
digungen untersuchen. ;
@ &7 Dichtmanschetten (ader Kolbenringe) der’
Bremskolben mdssen in einwandfreiem Zustand .
sein. Yamaha empfiehit nach Demontage grund-

sdizliche Verwendung von Neutzilen!

5.11 Teleskopgabel und
Lenkkopflager
{7 Gabelstandrohre in Prismenbi&cke legen -
und mit Messuhr auf Schlag priifen, siehs Bild
168. Dabei beachien, dass der tatséchliche
Schlag der Hilfte des gemessanen Weries ﬂnt~f
spricht! Ab 0,1 mm Schlag Fachwerkstait zu Ha-w
te ziehen, ob Standrohr wieder gerichiat werden
Kann.
? 7= Freie Linge der Gabelfzder messen und
mit den Technischen Daten der verschiedene
Typen Seite 107 vergleichen.
e &7 Die einzelnén Bauteils auf Kraizer HIETE
oder anormalen Verschleiss untersuchen. Glew—;
stiickbuchsen milssen ausgewechseit werden®
wenn Beschichtung Gber mehr als Dreiviertel dar>
Oberilédche abgenutzt ist.
o (& Konuslaufringe des Lenkkooiflagers aus-;
wechseln, wenn sie beschadigt sind oder Druck
stellen und Veriiefungen aufweisan. ‘
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5.12 Hinterrad

@ Verschleissgrenzan Felgenschlzg wie Vorder
rad Seite 109.
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8 == Innendurchmesser der Hinferradbrams-
rommel  messen, Verschleissgrenze 131 mm,
abenso die Stérka der Bremsbeiége, Verschleiss-
grenze 2,0 mm.

9 T&5i Falls Kettenrad verschiissen oder besché-
gigt ist, auch Kette und Ritzel prifen. Niemals
sine neue Kette auf verschlissene Kettenr@der
gder umgekehrt montieren! Verschleiss siehe
seite 22, Kapitel Wartung.

5.13 Schwinge und
Federbeingesidnge

@i Schwinge, Relaisarm und Pleuslarm auf
Verzug oder Risse prifen. Schwinge muss sich
nei demontierter Umienkhebelsi chne Unregel-
maéssigkeiten auf und ab bewegen lassen. Maon-
tagezustand siehe Bild 142.
8~ In diesem Montagezustand wird auch
das seitliche Spiel der Schwinge gemessen: ma-
wimal 1 mm gemessen am Ende der Schwinge.
oy Staubdichiungen der Umlenkhebelei auf
Beschadigung Uberprifen.
Druckdeckel und Buchss dirfen keine- Riefen
oder Kratzer aufweisen. Lager auf Gribchenbil-
dung und (berméissiges Spiel untersuchen. Sie-
he Bild 189.

& & Stossdémpfer auf Olaustritt untarsuchan

5,14 Freilauf und Anlasser

o T8 Starterireilauf muss sich ungehindert im
Gegenuhrzeigersinn drehen lassen, dard sich

aber nichi im Uhrzeigersinn drehean. Ansonsien -

auswechsain.

o T&E) Ritzel und Zwischenzahnrider auf Aus-
briicha und {iberméssigen Verschiass untersu-
chan.

9&F] Staubdichiung des Anlasserfrontdeckels
auf Beschédiaung lberprifen.

O 75 Blrstenl&nge messen, Verschlaissgrenze
3 mm.
@ Es darf kein Stromdurchzug zwischen
Kabelanschluss und Gehiuse besishen. Strom-
durchgang zum schwarzen Biirstenanschlusska-
bal ist normal. .

9 £ Kollekiorlameilen dirien keine Veri&rbun-
gen aufwsisen: paarweise veriarbt deuten sie auf
gasrdste Ankerwicklungen hin.

8 - Zwischen Lamellen und Ankerwelle darf
Kein Slromcurchganu bestehen.
a ; Kollektordurchmesser muss mindesians

mm betragen.

5.15 Lichtmaschine und Elekirik

Vollstandiger Stromlaufsplan Sieha Seite 111.
Vor Priifung des Elektrik-Systems mlssen Stek-
ker aui Wackslkontakte oder korrodierte Kontaki-
stifte untersucht werden.

© = Die Ladespulen der Lichtmaschine sind
in Ordnung, wenn kein Masseanschluss und
Stromdurchgang (Sollwert 0,7-1,1 Ohm) zwi-
schen den weissen Kabeln bestsht, die fber
sinen dreipoligen Stecker mit dem Gleichrichtsr/
Spannungsregler verbunden sind, siehe Bild 170.
@ {77 Die Ziindspule braucht zur Widerstands--
messung nicht ausgebaut zu werden. Wider-
stand der Primérwicklung zwischen den Steck-
kantakien der Zindspule massan.

® i~ Widerstand der Sekundé&rwicklung ohns
Kerzenstecker : 3,8-5,8 kOhm, siehe Bild 171.

97— Widerstand Lundk=r2=nsLeck:r' Sollwert
8-12 kOhm.
= Zur Widersiandsmessung der impuisgs-

berspulen, vierpoligen Ministecker abzighen. Dar

Bild 168
Hiar darf nichts wackein

gild 170
L=dsspulan-Widsrsiznds-
massung

5ild 171
Zindspule Curthmassan




Bild 172
Zitndimpulsgaberspulsn
Widarstand messen

Bild 173
Die hiar weiss markiarizn
Punkte missen fluchtan

Bild 174

Dig Pleile kennzaichnen dis
Stellen mdglichan Verschilais-
sa&s, der zum Durchnutsehsn
des Kickstanars fithren k2nn

54

Ungespann_te Lénge der Sperrklinkenfeder

Saollwert Verschleissgrenze

17,2 mm

15,0 mm

Widerstand zwischen dem schwarz/gelben und
blau/gelben bzw. griin/weissen Kabel muss bei
82-138 Ohm liegen, siehe Bild 172,

Ubrige Messdaten Elektrische Anlage sighe Seite
108.

Hat sich nach obenstehenden Priifungen und
Messungen immer noch kein Ziindfunke einges-
stellt, oder wenn der Z{indzeitpunikt (siehe 5.18)

nicht von Spét- auf Frihziindung wandern will £
steht gina Erneuerung der CDI-Einheit an. Wer‘
sicher gehen will, dass auch wirklich nur Schrott
weggeschmissen wird, kann die CDI-Einheit in}
einer Yamaha-Werkstatt, die (ber ein CDI- Mess-
gerét verfiigt, durchmessen lassen,
&<~ Zur Messung der Regelspannung muss §
die Batterie in gutem Zustand und der Motor auf
Betriebstemperatur sein. Voltmeter an Batteris f
anschliessen und Drehzahl allmahlich erhohen,,
Spannung bei 6000/min muss sich auf 14,3-15 31

Volt einregeln,

ooy B et 3 preies

5.16 Ziindzeitpunkt

Ziindzeitpunkt ist nicht veriinderbar, da Erzeu-
gung und Steuerung des Z{indfunkens dank CDI
Ziindsystem keinem mechanischemn Verschieiss
unterliegen. Das hier beschriebene Veriahren de
Uberprufung des Ziindzsitpunkis dient dazu, ei-
ne ginwandfreie Funktion der CDI-Bauteils fest
zustellen,

@ Motor warmizaufen lassen.

@ Finstellmarken-Schaulochdeckel
Kurbelgehdusedecke! entfarnen.

@ Stroboskop anschliessen,
Zindzeitpunkt ist korrekt, wenn die Strichmarkie-"
rug bei 1200/min der Einstellmarke auf dem rech- 3
ten Kurbengehdusedeckel gegeniibersteht. Die
Motardrehzahl auf 8000/min erhdhen. Einstell-
marke muss zwischen den beiden Strichen der §
Frithziindmarkierung auf dem Rotor liegen.

am linkens

5.17 Ausgleichswellen-Antrieb

Um die Vibrationen des kernigen Einzylinders zu
ziigeln, verpassten die Yarmaha-Techniker ih
gine Ausgleichswelle. Damit der Massenaus-
gleich stimmt, missen die in Bild 173 weiss
markierten Kdmerpunkts auf dem Antriebszshn-
rad sich genau gegeniiberlizgen. Ansonsten aus-
tauschen.
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5.18 Kickstarter

o & Gesperre des Kickstarters auf Beschidi-
gung und Verschleiss priifen. Siehe Bild 174.
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§ Zusammenbau

Nun liegt der Single also mit seinen Einzelteilen in
Kisten, Késten und Schubladen in der Werkstatt
und wartst auf die Wiedererstehung.

Liegt das passende Werkzeug bereit? Sind die
pendtigten Ersatzieile vollzdhiig besorgt? Sind
alle Teile korrekt vermessen und auf Verschieiss
georurt worden?

golange das Motorrad noch zerlegt ist, sallie
man sich nochmal ins Gewissen reden, denn
jetzt lassen sich die Teile am einfachsien aus-
wechseln Also zlies noch kritischer als sonst
pegutachien!

wenn zum Beispiel ein Getriebezahnrad ieichte
Pitting-Bildung an den Zahnflanken aufweist,
wiirde es bestimmt nochmal 10000 Kilometer
schadlos seine Arbeit verrichten. Aber dann zer-
préselt es garantiert wahrend der Urlaubsfahit in
gizilien. Ein neues Zahnrad kostet nicht die Welt,
tguer wird erst der Einbau.

Wwenn wirklich alles bereit lizgt, kann die Schrau-
berel beginnen, damit Stunden spéter ein neu-
wertiges Motorad aus der Werkstatt roflf.

6.1 Heckpartie

6.1.1 Schwinge

Um das seitliche Spiei der Schwinge festzusisl-
len, ist etwas Rechnerei und Messen noiwendig.
Mit Hilfe unterschiedlich starker Distanzscheiben
und Druckdecka!l auf sin Spielmass von 0,1—
0,3 mm einstellen. Falls nur eine Scheibe ver-
wendet wird, disse links mantieren. Siehe Bild
1f::.

® Nadellager in Schwinge, Heials-f-\rm und
Pleulstange mit passendem Dorn eintreiben. Fir
den Nadelkdfig der Schwingenlagerung ist ein
Abstand von 4mm zur Aussenseite vorge-
schrizben. '
® Buchsen geieitet einsetzen, siehe Bild 176.
Einbaulage/Relais-Arm sishe Bild 177. Relais-
Arm und Pleueisiange vormentieren und Staub-
dichtungen, sbenfalls gefettet, einsetzen. Sishe
Bild 178.
© Simtliche Schraubverbindungen mit den je
nach Typ unterschiedlichen Anzugsmomentan

8ild 175

Spiel abzlgiich
Motorgehduss-Auinahme
berechnen

Sallmass 1: 73.2-73,3 mm
Saollmass 2: £8,2-48,3 mm

8ild 178
Waer gut schimier, der gut 18k

Bild 177
Sinoadlaga 2A215-AMTS |




Bild 178
Eincaliaile
Relais-Armu Plangi-Amm

BHd 179
Schwinge vormontisn

Bild 180 »
Anzugsmomant j= nach
Ausflihning Alu-Schwings/
Stahl-Scnwinge 100/85 Nm

8ild 181 »
Ptauzl-Arm zm Rahmzn
befastigen

Bild 182
Unbeding: rzusn Solint
varyancen

2ild 183
Fedarvorspannung sin

Bild 184 »
D&mpfsrnans Juasfa)
zinstellen
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mit singafidelter Ketie sinstzan. siehe Bild 179
@ Schwingen/Motoriagerzanian von links 8in.
ilhren und Muttar anziehen, siehe Bild 180.

® Pleusisiange an Rahmen beafestigen, sien
Bild 181.

N‘i?‘.‘_:

wiinis

® Federbein einflihren und am Rahmen an-
schrauben. '

Am Relaisarm mit Boizen und neuem Sglint befsa
sifgen. Siehe Bild 182, :
® Einstelldaten der Federvorspannung (sishg

]

4,

i
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Sild 183) und der Zugstufenddmpiung (siehe Silde

¥

184) den Technischan Daten Seite 95 satnshman

6.1.2 Rad

® Lager in Nabe das Hinterrads aintreiben, sieh 32
Bild 185. _ :
©iTIP| Erwirmen der Nabe auf ca. 100°C ariaie
tert das Eintreiben der Lager.




i ARG LA ke it
fiflen und mit passendem Dorn oder Nuss so
aintreiben, dass die abgedichtste Seite dussen
lisgt. Beim Eintreiben sorgféltig darauf achien,
dass das Lager nicht verkantet und vollkammen
aufsitzl.
o Distanzhiilse in Radnabe einsetzen und linkes
Lager genauso sintreiben (abgedichtete Seite
nach zussen). Staubdichiung wie Lager sintrei-
pen. Bremsscheibe montieren. Schrauben mit
fissigar Schraubensicherung versshen.
& LagerhohirBume des Abiriebsilanschiagers
mit Fatt flllen und von der Kettenbiattseite mit
Dorn oder passender Nuss eintreiben, Abgedich-
tete Seite muss nach aussen weisen. Es iolgt
taubdichiung.
@ Kettenblatt anbringen (4 Mutiern SW 14 / sie-
he Bild 186). -
@ Dampfergummis einsetzen und Abiriebs-
flansch sinsetzen, siehe Bild 187,

6.1.3 Trommelbremse

& Bremsnocken gefettet in Bremsankerplatte
ginsetzen.

o A\ [berschiissiges Fett von Bremsnocken und
Ankerbolzen abwischen (Fett auf Bremsbel&gen
verminderi Bremswirkung gegen Null).

8 \erschieissanzaiger so auf den Bremsnocken
schieban, dass seine Zunge auf den Ausschnitt
das Bremsnockens ausgerichtet ist.

9 Bremsnockenhebs! so montieren, dass der
Spait der Verzahnung mit dem Verschieissanzei-
ger fluchtet. Schraube und Mutter fest anziehen.
Siehe Bild 188.

® Bramsbacken mit den Federn varmontiert

- gild 185
{zgar simtrsiben

Bild 186
Sicherungsiaschen anfegen

Biid 187
trigbsilansch auisatzan

2ild 188 :
Einzaltsiiz Bramsankemlzits

4

gild 189
Srzmestacksn montiaran

(¥
~1




Bild 190
Distanzsiick finks unc...

Bild 191 »
... rechis gingstzen

Bild 192
Rad mit Achse varmentisren

Bild 193
Bramsankarplatia muss in
Vorsprunig sinspursn

Bild 194 »
Bramssatial vormonsieran
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schrég einsetzen und herunterklappen, siehe Bil
188. £
® Bremsankerplatte in Trommel einsetzen. Dl
stanzstiick links und rechis anbringen und darauf
achten, dass Bremsankerplatte in Zapfen an deE
Schwinge einspurt, sishe Bilder 190, 191 und§
192. _ 3L
® Hinterrad einsetzen, siehe Bilder 183 und 194}

® Einstellung der Antriebskettenspannung siehé
Kapitel Wartung, Seite 22. Zur AchsmuttersicheX
rung neusn Splint verwanden, siehe Bild 195. g

Y

6.2 Frontpartie

6.2.1 Lenkkopflager

© Unteren Kegellaufring samt Staubdichtun
aut Lenkerschaftrohr mit passendem Rohrsiiic

L ystinssanybibetsingrnibmra

13

i

{ca. 200 mm lang, Innendurchmesser 30 mm)ik
auftreiben.

o
Z




@iTiP| Erwérmen des Laufrings auf ca. 100°C

erlgichtert das Aufschieben.

@ In oberen Lenkkopilagersitz Lagerschals mit
gssendem Aundmaterial (Durchmesser

45,5 mm) eintreiben. Darauf achten, dass Lager-

schale nicht verkantet und so den Lagersitz auf-

weitet. .

e Untere Lagerschale mit Dorn {Curchmesser

55,5 mm} eintreiben.

@ Unters Gabelbriicke/Lenkschafirohr von un-

tgn in Lenkkopf einflihren.

Bild 195
Nauen Splint varwendan

P
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Bitd 196
- Einzaitaile Lankkop!

AR RS

® Oberen Nadellaufring gefettet einlegen. Es
folgt Lagerdeckel.

@ Nutmutter mit 38 Nm anzishen, damit sich die
lL.agerschalen setzen.

Anschliessend wieder [dsen und mit 6 Nm Drah-

moment wisder anzighen, d.h. das Lager ist
spieffrai und leichtgéngig. Bild 197
® Obere Gabelbriicke samt Lenkschaftmutier ?‘f{‘;ﬁ;‘;ﬁn s

1 . N . + ol WCUIns2
montieren und Gabelstandrohre provisorisch in- 7 Teuchmhrcuchss
setzen. Lenkschaftmutter SW 22 mit 95 Nm 3 Stinng
Drehmoment anziehen. Anschliessend mit ge- 4 Dichitirg o

e P o 3 -Verginnung {Montzzenilz .

schiiffener Platte Paralleliidt der Standrohre pro- r Glasrcrouchsed
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Bild 198
DEmpfersiange, Feder
una Cidichistoek

Bild 199 »

Standronr mit vormontieriar
Dampfarstange in Tauchrohr
ginfithren

fen (Platte darf, auf beide Standrohre aufgelegt,’
nicht kippeln). SR

6.2.2 Teleskopgabel

® Stand- und Gleitrohrbuchse von Hand auf_:l' |
Standrohr anbringen, sishe Bild 197. Nylon-Kal-

Bild 200 g benring (siehe Bild 188) von Hand auf D&mpfer- ([ |
g:;;e;:::;r;i::?‘gusslge kolben anbringen und diesen samt Druckfeder ;f -
verwendan von oben durch Standrohr durchstecken, O-:f
dichtstlick auf Ende des Dampferkolbens aufset- *f |
zen und Standrohr in Tauchrohr einschieben. Sie-.f
he Bild 198, : B
© Untere Gabelverschiussschraube mit flissiger -f
Schraubensicherung versehen und Kupferdicht- |
ring eindrehen, siehe Bild 200. Falls sich Ddmp- § |
ferkolbenstange mitdreht, Gabelfeder mit Dj-
stanzsttick und Gabelvarschluss-Schraube pro- §
visorisch montieren. B
© Um die Tauchrohrbuchse einzutreiben, muss |
gs:cﬁ?;mume. Stitzring der abgedrehte Bereich des Standrohrs (siehe §
und Dichtung montiersn " Bild 197) im Bereich des Lagersitzes sein. Fs |

folgen Stiitzring und Wellendichtring. Diesen mit .
Gabeldl anfeuchten und mit der Beschriftung
nach oben entweder mit passendem Achrmate- -f
rial oder schrittweise {iber Kreuz mit langem Dom °
eintreiben. Anschlagring in die Nut des Gleitrohrs
einsetzen und darauf achien, dass dieser ein-
wandirei in seiner Nut sitzt. Staubdichtung sin-
setzen. Sighe Bild 201, - -
@ Standrohr bis zum Anschiag in Tauchrohr ein- E
schieben und Gabeldl (Menge siehe Technische -
Daten Seite 105) einflllen. Gabelrohre mehrmals
ineinander schieben und Olstand von der Ober- -
kante des Standrohrs aus messen.

@~ Unbedingt daraui achten, dass der Ol-
stand in beiden Gabelbeinen gleich ist,

© Gabelfeder in Standrohr einflhren. Es folgan -
Federsitz und je nach Typ Distanzstiick oder *
Vorspannieder. Obere Gabelverschlussschraube
(EW 17) mit gedltem O-Ring montieren. Siche -
Bild 202. Darauf achten, dass die gekrépfien -
Druckluftventile der &lteren Ausfilhrungen im -
Winkel von 45° zur Fahrzeugléngsachse nach :
vorn weisen. :

8 Falienbalg so-anbringen-dass-Eatiiiungsis—L

HE e

-y

o amb el

8ild 202
0O-Ring gsilt sinsatzan
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cher nach hinten weisen. Schiauchbinder provi-
sarisch anbringen und Standrohr unter gleichzai-
tigem Drehen durch Gabelbriicken schieben. Un-
rerkante des Standrohrverschiusses muss bin-
gig mit der O!:_)erkante der oberen Gabelbricke
cgin. Obere und untere Gabelklemmschrauben
anziehen (Drehmament Klemmschrauben 23
Nm).-

@ Faltenbilge nach oben schieben, bis sie die
,ntere Gabelbriicke berlnren, dann Schlauch-
pinder festzishen.

@ Stabilisator und vorderes Schutzblech mon-
tigren.

@ Lenker montieren. Obere Halter so anbringen,
dass Kérerrnarkierungen vorn liegen. Zuerst die
yorderen, dann die hinteren Schrauben anziehen.

§.2.3 Rad

ginbau der Lager und Staubdichtungen erfolgt
wie am Hinterrad, siehe Seite 56.

o Bremsscheibe installieren. Schrauben. mit
iiissiger Schraubensicherung versehen.

® Tachometergetriebe-Mitnghmer und -Schnek-

ke einfatten und so einsetzen, dass seine Zungen

auf Schilitize der Nabe ausgerichiet sind.

@ Bremsscheibe mit hochwertigem Entfetiungs-
mittel (Bremsscheibenreiniger) reinigen.

@ Rad mit Distanzhillse rechts zwischen Gabel-
beine einsetzen. Nut der Tachometerschnecke
muss in Nase am Tauchrohr einspuren. Siehe
Bild 203. Achshalter rechts mit «UP»~Markierung
nach oben anbringen, dessen Mutiern proviso-
risch installieren und Achse einschieben.

o Achsrutter SW 22 festziehen {Drehmomant
400 Nm) und Tachometerwelle anschliessen. Bei
angezogener Bremse die Teleskopgabel mehr-
mals zusammendricken, um Achse aufzusetzen,
@ Zuerst die oberen, dann die unteren Achshal-
temuttern In zwei oder drei Schritien anzighen
(Drehmoment 8 Nmj).

6.2.4 Scheibenbremse

Vor Zusarmnmenbau sind aile Teile der hydrauli-
schen Bremsaniage mit sauberer Bremsilussig-
keit zu reinigen und anzufeuchien.

& Feder und Kolben in Bremszyiinder einbauan,
wobai darauf zu achten ist, dass die Dichilippen
nicht umgestiilpt werden. Feder so sinseizen,
dass ihr breites Ende innen liegt. Siehe Bild 204.
® Seegering mit entsprechender Zange installie-
ran. Staubkapps aufziehen und Bremslichtschal-
ter anbringen. Hauptzylinder am Lenker an-
bringen.

® Bremsschlzuchverbindungen mit neuer Dich-
tungsscheibe installieren und anziehen, fallls sie

entfernt wurde (Drehmoment 27 Nmj).

o\ Kolbendichiringe und Staubdichiringe des

Bremssatiels miissen grundsatzlich durch neue
ersetzt werden, wenn sie ausgebaut worden
sind.

© Dichtringe vor Einsetzen mit Bremsflissigkeit
schmieren. Koiben so einbauen, dass die offene
Seite auf Bramsbeldge gerichtat ist.

0 Bremssattel auf Bremssattelhalter anbringen,
dabei Silikonfett auf Bremssattelzapfenschrau-
ben aufiragen.

@ Belagfeder und Anschiagbleche installieren.

©® Belége der bei den TENEREs ab Bj,'86 ver-

Bild 203
Tachoaniriebsgehduse muss
in Tauchrohmase ainspuran

Blid 204
Geberzyiinder

1 Dackal

2 Membran

3 Heuptoramerylindsreae

Bild 205
Balagbleche sinsatzan

8ild 208
Fieilichtung beachtent
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Bild 207
Schiauch mit neuen
Dichtungen monftieren

Bild 208 »
Belagfeder sinsatzen

Bild 208 »
Bremssattal anbringen

Bild 210
Geatrisbe-Hauptwalle

Bifd 211 »
Getriebe-Nebenwelle

wendeten Bremssatteln wie in den Bildem 2%
206, 207 und 137 gezeigt einsetzen (Pleilmarkie:
rung weist nach oben). EE
Urige Typen '

Stiitzschraube SW 6 (Innensechskant) mit flusgtg
ger Schraubensicherung versehen eindrehené
Bremssattel an Tauchrohr montieren. Siehe B'l
der 208 und 209,

auf Seite 23 beschrieben.

6.3 Getriebe E |

Der Zusammenbau der Getriebe-Hauptwelle. er_%
fordert eine starke Presse und ist somit Sache’!
der Yamaha-Werkstatt, sishe Bild 210. GetriebeZ§

Bild 212
Wellen einsstzen
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Nzbenwelle ldsst sich leicht mit Hilie von Seege-
dngzange und klginem Schraubenzieher varmen-
rieren, siehe Bild 211.

parauf achten, dass Sprengringe einwandirai in
jpren Nuten sitzen. Reichlich MoS,-Fett oder ent-
sprechencies Produkt beigeben. Zahnrdder auf
Leichtg&ngigkeit und Bewegungsfraiheit auf der

Blid 213
Schaltwalzs, -Gzbeln

welle prifen. und -Schienan
@ Wellen komplett vormontiert einsstzen, siehe (L-link=/G-Misia/R-rachts)
gild 212.

# Anordnung der Schaltgabeln sighe Bild 213.
schaligabeln wie in Bild 214 gezeigt einsetzen.
schaltwalze einsetzen, Gabeln in Nuten einspu-
ren und Wellen der Gabeln einsetzen, sighe 215.
@ Zweiteilige Getriebe-Schaltwelle wie in Bild
916 gezeigt einsetzen.

6.4 Kurbelwelle/-Gehause

@ Linke Kurbeigehfusehdlfte glsichméssig auf
100°C erwérmen und Kurbelwelle samt Lager in
Gehduse sinflhren. Darauf achten, dass das La-
ger satt aufsitzt. Yamaha empfiehlt die Verwen-
dung eines speziellen Kurbelwelleneinziehear, der
jedoch bei Erwdrmung des Gehauses (berilissig
ist.

© Ausgleichswelle einsetzen, siehe Bild 117.

9 Zwei Passhiilsan und C-Ring einsetzen, siehe
Bild 217. '

@ Auf die peinlich sauberen Dichtflichen mog-
lichst diinnen Dichtmassefilm {Hylomar o0.4.) auf-

Bild 214
Schaitgabein ainsstzen

i
Bild 215 !
Schaltwatzz und -Sehieran

-4 Bild 216 !
Einbaulzge Schaltpastdnge

Bild 217 :
Meugn O-Ring verwande

LA s
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Bild 218
Digntfldgnen milssan peinlich
sauber sain

RBild 219
Dichtfilm maglichst dinn
auitragen

Bild 220
Gatrisbe von Hand
durchschaiten

Bild 221
Primdrpumpe

Bild 222
Szkunddrpumps: Markisrung
muss nach innan weisen

Bild 223 »
0-Ringe zinsatzen
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tragen, siene Bilder 218 und 219. Nach Ay
des Ldsungsmitiels in der Dichtmasse (ca,
Min.) rechte Gehdusehilfie (eventusi untar
fihivollen Gummihammerschidgen) auf 3
Haifte, die auf einer Holzunterlage Sitzt }
senken. =
@ [TI¥] Darauf achten, dass die Schal’cwalzg',&
Bild 115 gezeigte Stellung hat und sa durg 5
Gehduseaussparung passt. :

® Rechts und links abwechselnd in der ayf [
81 gezeigten Reihenfolge schrittweise §
Kreuz anzienen. Dichtmasse sollte, wenn §
haupt, nur ganz diinn austreten. ;

fets

©® Getriebe muss sich unter Drahen der g e
be-Nebenwelle (Ritzel provisorisch aufstacked] cat
alle Gange durchschalten [assen. Siehe Bjlg* g
' X
mo
o |

6.5 Olpumpe

@ Prim&rrotoren mit Welle und Mitnehmg
einsetzen und Pass-Stifie in Gehidusa singé]
siehe Bild 221. L
© Sekundérrotoren mit Markierung nach jig
weisend auf der Welle samt Miinehmerstifti
bringen, siehe Bild 222.

@ Kreuzschlitzschraube von hintan montjs ﬁ
und O-Ring_e ins Motorgehause einseizen,b (Ine
Bild 223. Olpumpe mit drei Schrauben .§ tian

(Innensechskant) anbringen. Es foigen Antrjghiigs
zahnrad und Seegering.

6.6 Zylinder/Kolben

224,
® Kolbenringe mit Markigrung nach obe
send auf den Kolben montieren, dabej:
nicht weiter als unbedingt nétig, aufweiten, d
leicht brechen. Kolbenringstisse gleichmiss
auf den Kolbenumfang verteilen. =




o Mit Lappen Offnung des Kurbelgeh&uses ab-
decken, damit Sicherungsringe nicht hineinfallen,
pieuelaugen des Kolbens mit MoS,-Fett schmie-
ren und Kolbenbolzen einschieben.

@ /A Kolben mit Pfeil in Fahrtrichting wsaisend
rontieran.

o Kolbenbolzen-Sicherungsring {unbedingt
Neuteile verwendenl) einsatzen.

o Nsuen O-Ring auf Zylinderhals aufzighan, sie-
he Bild 225.

@ Kolben mit passenden Holzleisten «untermau-

arn» und Kolben und Zylinder gut gedlt aufeinan-~
derschieben, wobei die Kolbenringe mit den Fin-
gern zusammengedrickt werden, siehe Bild 226.
& Hilsenmuttern und Mutter mit dicken Unter-
lagscheiben schrittwelse Uber Kreuz anziehen
(Anzugsmoment 42 Nm). Zwel Schrauben SW 5
{innensechskant) links vorn und hinten mon-
fieren. :

6.7 Zylinderkopf

@ Ventilschafte mit Ol benetzen und in die FOh-
rungen schieben. Neue Ventilschaftdichiringa &l-
benetzt montieren. -

g Ventilfedern mit engen Windungen nach unien
waisend {zum Zylinderkopf hin} einsetzen. Ventil-
iaderteller aufsetzen und mit Ventilfederspanner
{oder umfunkiicnierter Standbohrmaschine mit
passendem «Mundstiick») Federn zusammen-
driicken und Ventilkeile einsstzen.

& /i\ Ventilfedern nicht mehr als unbedingt notig
zusammendriicken.

8 Mit Gummihammer leichi auf Ventilschaite
klopfen, damit sich Ventilkeile setzen.

@ Steuerketteniiihrungen, zwei grosse Passhiil-
sen und eine kigine Passhiilse mit O-Ring (wie
Zylinderiuss) sami neuer Zylinderkopidichtung
montieren. Steusrkette montieren und sichern.
Siehe Bild 227.

& Zylinderkopf aufsetzen und Schrauben und
Muttern in der auf Seite 85 angegeben Reiheniol-
ge schrittwelse ber Kreuz anziehen.

® Steuerkette nach oben durchziehen und Nok-

< Bild224
C-Ring nicht vergessen!

Blld 225
Mauen O-Aing verwandan

Bild 225
Zylinder auiselzan

Bild 227
Stauarkens durchziehen




Bild 228
Neockenwalle mit Bohrung
nach ohen waisand sinsaizan

Bild 229 »

Nutenstain und Komarounit
miissan mit Geh&usepisil
fluchten

Bild 230
Kettenradmarkisrung muss
mit Dichtilache fiuchizn

Bild 231
Cinbaulaga
RipohebelFedarscheiben

Bild 232 »
Athsschlitze missen
senxracht stehan

86

zwei Schrauben SW 10 an der Nockenwelle befe} §

kenwelle einlegen. Siehe Bild 228. Steuerksit
nach oben durchzieghen und Nockenwelle eint
gen. Siehe Bild 228. -
& Steuerkette unter Zug halten und Kérnermar.

kierung des Zahnkettenrads auf der Kurbelwellg®
zum Fluchten mit Pfeil auf Gehduse bringenZ
Siehe Bild 229. g
@ Steuerkette auf Kettenrad aufiadeln und mit:

stigen (flissige Schraubensicherung verwenderl)_;g

Bohrung der Nockenwslle muss nach oban wai%t
sen (Stellung Arbeits- oder Verbrennungs-OT)
Strichmarkierung auf Kettenrad muss mit Dichts:
fldche fluchten, siehe Bild 230.
@ Kipphebel und -Wellen wie in Bild 231 gazeigt?
einsetzen. Schiitze der Kipphebelwellen wie ing
Bild 232 gezeigt senkracht ausrichten, E
@ Samtliche Lagerstelien mit MoS,-Fett verse™Z
hen zwei Passhiilsen einsetzen, siehe Bild 233%
und Dichtflache mit diinnem Dichtimassefilm ver
sehen. '

© Vergaseransaugsiutzen mit méglichst wenig

v
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Uberstand zum Zylinderkapf anbringen. Siehe
Bild 235.

8 Steuerkettenspanner bei ganz eingefahrenem
Drucksitssel mit zwei Schrauben SW 5 am Zylin-
der befestigen. Feder und Druckschraube mit
neuer Kupferdichtung eindrehen (20 Nm Anzugs-
maoment). Sighe Bild 236.

9 Ventilspieleinstellung gemiss Kapitel War-
tung, Seite 18, vornehmen.

6.8 Kupplung und Priméartrieb/
Schaltmechanismus

? Federbelastete Schaltwalzenarretierung mon-
fieren und Scheibe auf Schaltwelle anbringen,
siehe Bild 237. Beim Aufschieben des Schaltseg-
menis auf die Schaltwelle Kérmermarkierung auf
Schaltwelle und Segment beachten, siehs Bild
2348,

# Schaltsegmant aufschieben, dabei Enden dar

[P RO

|
e

-« Bild 233
Dichimasse zuitragen
und 2 Passhiilsen sinsstzan

Bild 234
Dranzahimesser-Antieb
montieren

-4 Bild 225
Ansaugstutzsn ausrchien

Bild23s . _
Steuarketianspanner
mantigren

Bild 237
Schaitwalzan-Amstisrunag
maniigren

Bild 238
Ramerpunias missan
fluchien




Bild 239
Zznarad/Ausglaichswailz2
mentiersn

Biid 24D »
Kdrnarpunkia missen
flucnizn

Bild 241
Mutsnstain sinschisban

Bild 242 »
Muttar SW 30 anzisnan

Bild 243
Zannscheibe aufsatzen

Bild 245
Kupplungszentralmuttar
anzizhan

Bild 245
Zusrst Helegschaibs A...

Bild 246 >
... dann Stshlscheibe und
Rirg...

8ild 247

Bild 248 »
Als Istzta Scheibe wisdar Se-
lagscheiba B efnsetzan
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gehenkeifeder auf den im Gehéuse verschraub-
ten Zapfen ausrichien.

o Ausgleichswellenzahnrad mit beiden Schei-
pen auf Kurbelwellenstumpf aufschigbean. Nuten-
stein einsetzen, siehe Bild 238. _

© Priméarzahnrad, Sicherungsblech und Mutter
sW 36 montieren. Zahnrad auf Ausgleichswelle
sufsetzen, siehe Bild 240. Daraui achten, dass
die Kémermarkierungen der Zzhnrader sich ge-
genlberliegan.

o Kurbeiwellz drzhen, bis Nutenstein eingaspurt
werden kann, sighe Bild 241.

o Tezllarscheibe und Sicherungsblach aufsetzen.
Zahnréder mit Putzlappenblockierung festlegen
und Mutter auf Ausgleichswelle mit B0 Nm anzie-
hen. Muiter mit Blechlasche sichern. Bild 242,
® Kickstarier, so vorhanden, montigren. Siehe
Seite 70.

6 Kupplungskorp auf die gefetiete Haupiwelle
schieben. Es folgt Zahnscheibe, siche Bild 243.
& Kupplungsinnenkarb aufsetzen. £s folgen Si-
sherungsblech und Mutter. Innenkorb blockieren
und Mutter mit 80 Nm anziehen. Siehe Bild 244,
Belag- und Stzhlschaiben in der in den Bildsm
245-248 gezeigian Reihenfolge abwechsalnd
ginsetzan.

© Kupplungsdruckstange und Kugel gefettet

einsetzen. Es folgt Kupplungsdruckplatte, sishe

Bild 248.

a /A Neue Relblamellen mit sauberem Motordl
schrrieren.

©[TIP) Falls kein Rotorblockierwerkzeug zur Ver-
flgung stehi, mit Putzlappenblockierung Kurbel-
welle festlegen und Lima-Rotor montieren. '
© Kupplungsfeder und Schrauben SW 10 instal-
ligren, Anzugsmoment 8 Nm.

@ Mutter SW 36 des Priméartriebs auf Kurbelwel-
lensiumpt anziehen, siehe Bild 250. Anzugsmo-
ment 120 N, Sicherungsblechiasche anlsgen.
@ Spiel zwischen Kupplungsausrickhebel und
Druckstange einstellen: Zsiger Ausrlckhesbels
muss bei Gegandruck (Handkraft) mit der Gehau-
semarkierung fluchten. Einstellung erfoigt an der
gekonterten Kreuzschlitzschraube in der Kupp-
lungsdruckplatts, siehe Bilder 251 und 252,

® Zwei Passhillsen einsetzen und neus Dich-
tung auflegen, siehe Bild 253.

-4 Siid 249
Pfeil muss mit Punie fluchtsa

Bild 250 -
Primdrinzh SW J8anzizhsn

Bild 251

tigungshsball
Ksiznga jusiisren

Bild 253

Ricksiznzrausiiinung




Biid 254
Kickstarter Einzeitaila

Bild 255
Kémerpunit muss mit
Sagmentnase fluchtan

Bild 258
Fader sinhdngan

Blld 257
Primdrdeckal Kickstarizr-
Ausfihrung

Biid 258 »
Spialin Stellung
Verbrennungs-0T: 0,5 mm

Bild 258 »
Scheibe und Nadzllager
aufschieben
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® Kupplungsgehdusedsckel aufsstzen, |;%
sechskantschrauben SW 5 anziehen und §;
montieren, siehe Bild &7. ;
® Nur nsueste Ausfithrung: Olleitung anbriy i
und Hohischraube SW 12 mii neuen Dschts

ben anziehen (Drehmomant 15 Nm).

i

6.9 Kickstarter

@ Kicksiarterwelle in der in Bild 254 gezejg
Reihenfolge montieren, dabei Steflung Segm
nasa/Wellenmarkierung beachten, sizhe Bitg5:
® Kickstarter-Zwischenrad montieren, und Ki
starterwelle vormontiert ginsetzen. Feder i}
zen, siche Bild 256. Bild 257 zeigt abwe;ch
von der E-Starter-Ausiithrung dan Gehausad ~
kel der Kickstarter-Ausfithrung. =
® Dekompressionszug installieren und g
len: mit Hilfe des Einsteligewindes im 2ug'g
auf 0,5 mm einstellen (Kolbenstaliung: Verfys
nungs-0T), siehe Bild 258.

6.10 Lichtmaschine

® Scheibe und Nadellager aui Kurbelwg
schieben, snehe Bild 258.
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@ Rotor blockiaran (Schwungradhaltar/Putzlap-
nanblockierung auf Kupplungssaiie) und Schrau-
na anzighen (Drehmoment 120 Nm / sishe Bild
260).

# Starierzwischenrad samt Welle sinsaizen (nur
g-Start-Ausflnrung), zwei Passhiilsan (siehe Bild
261) sinseizen und Dackel mit Statorwickiungen
mit neuer Dichtung montieren.

6.11 Anlasser

@ Birstenhalterplatte auf Geh&use anbringen,
dabei diese mit ihrer Nase in Karbe des Gehiu-
sas ausrichten. Damit Anker ohne Beschédigung
der Kohlebirsten montiert werden kann, Biir-
stenfedern ausbauen.

@ Anker mit der bei der Demontage notierten
Anzahl von Beilagsscheiben versehen und in Ge-
h&uss einflthren.

® O-Ring aufsetzen und Rilckdecksal anbringen.
@ An Frontdeckslseite ebenfalls Bellagscheiben
in der bei der Demontage gemechten Anzahi
montieran und O-Ring anbringen.

@ Fronideckel und Riickdeckel so montieren,
dass die Markierungen, wie in Bild 262 gezeigt,
fluchten.

® O-Ring gedlt in die Nut des Frontdackels ain-
setzen, Anlasser in Motor einbauen und an-
schliessen. Massekabel an der hinteran Befesti-
gungsschraube SW 10 anbringen.

@ Anlasserritzel und Seegering anbringan. Ge-
héusadeckel moniieren, dabei auf Passhiilse
achien. Sighe Bild 263.

6.12 Vergaser

© Vor Einbau der Disen und Ventile sdmitliche
Durchldsse und Bohrungen mit Druckluft irei-

“blasen.

Primarvergaser:

@ Disennadel mit Betdtigungsarm am Schieber-
kolben befestigen und komplett in Gahduse ein-
setzen. Siehe Bild 263, Betatigungswelle ein-
schieben und Arm mit Welle verschrauban. Dek-
Kel auisetzen (zwei Kreuzschlitzschrauben).

@ Leerlaufdise, Mischronr und Haupidiise von
unten einschrauben, sighe Bild 286. .
® Schwimmarventilsitz  esindriicken und mit
Schraube sichem. Schwimmer samt Veniilkegel
ginsetzen und Schwimmerachse esinsesizan.
® Schwimmerstand messen: Absiand zwischen
Dichiflache und Schwimmerkdrper muss bei an-

8ild 250
Lima-Rator montieren

Blid 261
Zwisthenrad, 2 Passniisen
und 2 O-Ringe mantieran

Bild 262 ‘
Gehdusamarkizrungan
miissen fluchisn

liegendem, jedoch nicht singedriicktem Ventilke-
gel 25-27 mm betragen. Zur Karrektur Schwim-
merzunge nachbiegen. Siehe Bild 151, Seita 48.
& Schwimmeargehausadeckel mit neuer Dich-



Biid 264

Vargaser-Einzeltelie

{neuare Typan: TEIKELY 27 PV

angera Typen i

sizhiz Saite 91/82):
____1.¥zroindungsamm

2 Nm

2 Disannadelsaz{3C48-33)

Schieperkolben

Bchubbairizb-Anreichanng

deivantilsatz

Hauprrarsisubar

{-Ring

Hzuotdiise

{Primér: =183

2zkundan =123)

auidlse (=48

10 Gamiscrraguiisrungssatt
13 Ausdrahungen)

11 Schisbemoiban-

Anschisgsatz

Schwimmer

Stervergaser{Chake-)

Hobenssiz

14 Aglass-Schrauta

15 Varschiuss-Schraube

16 Hauptesrstiuber

17 Untzrdruck-Kolban

18 Dizennatalsarz (SX78-¥/3)
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(¥}
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Bild 265
Batétigungsann, Disennadel
und Schiebarkolbzn

Bild 286
Frirndryergaser

t Gemischreouiisrscarauca

4 Zarmiuner

(0.2 FA kG, 14 FE-16)

3 Nm
{0.3 m+kg, 2.2 ft-ib}

[ 6 Nm 10.6 m-kg, 4.3 ftIb} |

-schidigt, wenn Schraubgs gegen den Sitz ang'§

tung, die sauber in ihrer Nut sitzt, versehen Jﬁﬁ%
von unten mit vier Kreuzschlitzschrauben monzs
tieren. #

® Gemischregulierschraube mit Feder und ;@%
Ring eindrehen, bis sie leicht aufsitzt, dann drgs
Umdrahungen herausdrahen (Grundstellung). %
© /A Sitz der Gemischregulierschraube wird be=

zogen wird! _ %

© Membran und Kolben der Schiebebetrieh-Anz

reicherung einsetzen. ' % 5
Es folgen Feder und Dackel, LR
Sekundérvergaser: ‘ %
@ Dilsennadel mit Halisblech am Boden de
Untardruckkoibens befestigen. Siehe Bild 25@#&
Unterdruckkolben einssizan, dabei darauf ach
ten, dass Membrane der neueren Typen saube
in Nut des Vargasergengusas zum Sitzen kommit

siehe Bild 268. Deckel mit Feder montieren. ]
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e Hauptdlse und Mischrahr von unien ein-
schrauben.

® Vergaser koppeln, siehe Bilder 2689 und 270.

Gemischregulier-Schraube ganz eindrehen und 3
Umdrehungen herausdrehen. Schraube nicht ge-
gen den Sitz anziehen! Bei schlechtem Ubergang
von Leerlauf in Teillastbereich eine vieriel Umdre-
hung zugeben.

Schieberkolben mittels Vollgas-Anschlagschrau-
be s0 einstellen, dass Kolben bei Vollgas biindig
bis maximal 1 mm Gber Vergaser-Bohrung steht.
Drosselklappen-Einstellung: Drosselklappe mit-
tels Einstellschraube bei voll gedifnetem Schie-
berkolbens genau waagracht stellen.

Einbau der Vergaser erfolgt bei singebautem
Motor in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus.
Learlauf-Einstellung siehe Kapitel Wariung, Seite
21.

6.13 Motoreinbau

@ Motor von der Seite in Rahmen heben. Aille
Zapfenschrauben der Motorauihdngung und
Motartrdger von links einschieben.
Schwingen/Motarlagerzapfen einschieben und
Mutter anziehen (sishe Sefte 56).

@ Samiliche Schraubverbindungen (siehe Bild
102) mit vorgeschrigbenem Drehmoment anzie-
hen {Orehmoment varne und hinten 58 Nrm / oben
50 Nm). _

@ Antriebskettenrad so installieren, dass mar-
kierte Seite aussen liegi. Sicherungsblech an-
bringen und die zwei Schrauben SW 10 fest
anziehen, siehe Bild 97. Abdeckung und Schalt-
hebel anbringen.

Neuere Ausfliirung: Sicherungsbiech auflegen
und Mutter SW 32 mit 110 Nm Drehmoment
anziehen. Siehe Bilder 271 und 272.

9 Samtliche Elektrik-Verbindungen installieren
{Lima, Zdndimpulsgeber, Anlasser und Laerlaui.
® Kupplungszug und Auspuif anbringen (sieha
Bild 392).

-« Blid 257
Sakundarvergaser; Mamiran
und Unterdruck-Kolten

Blld 268
Mambran muss sauber
in Mut sitzen

Biid 263
Vargasar vormontien

L P
5

Brrals

gild 270
Hrosselklappa
WaEBGr2Cn] susricnien
(Piail: Einstallschravha)




8ild 271
Ritzglmaontage neuers Typen

Biid 272 »
Sicherungslaschan anlegen

Bild 273
Beanzinpurnps: Membranen
und Dichiungen

Bild 274 »
Untardruckventil: Mamoran,
Feder und Deckel

Bild 275

Einbaulege der langzn

Schiraubzn :
@ Ziige und Kabel wie in Kapitel 7 verlegen. bringen, siehe Bild 274. *@z
@ Vergaser und Zilge einbauen. @ Unterdrucksteuerschiauch an der Riickseite;

der Pumpe anbringen, dbrige Schliuche sieh?
Bild 276.

6.14 Benzinpumpe

6.15 Inbetriebnahme des
® Membranen, Dichtungen und in dar in Biid iberholten Motors
273 gezeigten Reihenfolge moniieren. Sitz der
langan Schrauben siehe Biid 275.

@ Benzinventil- Membran, Feder und Deckel an-
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«vararbeiten» in umgekehrtar Reihenfolge durch-
fuhren. )

o Motor mit Ot beiiillen, alle natigen Einstailar-
peiten an Bremse, Kupplung, Antriebs- und
steuerkettenspannung, Vergaser und Gaszugbe-
tatigung vor dem ersten Start durchfiihren.

@ Es kann sein, dass die Abgase des Motors in
den ersten Minuten des Motorfauies eine stark
plave Férbung haben. Das ist auf die Verbren-
nung desjenigen Motorendls zur(ckilhren, das
pai der Montage des Motors aus Sicherheits-
griinden in etwas zu reichlichem Masse beigege-
pen wurde. Man darf sich also von der beschrie-
benen Erscheinung nicht beunruhigen lassen.

© Bevor man mii dem Motarrad am &ifentlichen
strassanverkehr  teilnimmi, kontrolfiert man
gremsen, Lichtanlage, Blinkanlage, Kupplung
und Gangschaltung auf Funktionstiichtigkeit.

@ Wiahrend der ersten 1000 km Fahrstrecke
denke man daran, dass die bei der Uberholung
des Moators neu eingebauten Motorenteile eine
gewisse Einlauizeit bendtigen. Deshalb vermei-
det man es, den Motor im oberen Drehzahlbe-
reich «jubeins zu lassen, aber ihn im unteren
Drehzahlbereich Steigungen hinauf zu «qualens.
® Nach einer Laufstrecke von etwa 500 km sofi-

te man sich die kleine Milhe machen, das Ventll-
spie! zu kontrollieren und im Rahmen eines Ol-
wechsels auch ain neues Olfilier spendisren.

Bild 276

Schlauchanschlisse

1 Benzin 2urs Vergaser

2 Banzinvom Tark

3 Untandruckanmsuzung
vam Enfgssieia

4 offaner Schizuch




7 Kabel und Ziige
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Kabelflihrungsibersicht
1 Drossatkagel 1
? Drassakabel 2
3 Bramsschalteriaiiung
4 Lankarschzhzniaitung (rzentz
3 Band b
f Bramskaal ’ -
7 Lenksrschaltarisitung finks)
8§ Anizsserkahal
9 Kapaihalisr
10 Kupolungskabsl
11 Lenksrsihaneteiung {links)
12 Orzhzatimasserlaitung
13 Drenzehimesserkabal
13 Lichtlaiung fiir Fronthlinkar (inks)
13 Crdungsizitung
Raservebzlauchiung
15 Raservelichtieiung
17 Echeinwariariassung
15 Elinkar-Aslzis
19 Brzrisschaitantaiing
20 Matcrsicppschalterisitung
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21 Zum Schainwarizar :-
22 Tachomatarznal £
23 Lichtierung filr kintarzn Sinksr :
{r=chis) . %

22 Meszmstrumsnt-Uichilasung N
25 Hezuoiscratzriedung )
A Nacn Anscriuss dis Aascrieassn- -
deckung antringan flinksi E

8 MNzch Anschiuss diz Anschhisaan-
d=skung anongen (rachish

7B

HRBTL e SR e v,




]

1A;

Kahelfiihrungsibersicht
¢+ Zang
2 Anlaseznsiss
1 Negarive (-} Laitengskansl czr
Sanene
4 Positive i+) Lsiungskaeel asr
Szpate i
3 Untamrechungsschaiar "A” Anichi
3 Sggtaris
T Umzrtrechungsrelais dag
Anlasssiremireisas
3 Jhinkerrslzs
3 Glaichrichtsr/ Spannungsragier
10 Klemme
11 Leltenoskabel des Ssitensiindar-
schalters

12 Vergaser-Seiifiungsschiauch
13 ¥rzitstaifoumpen-Balltiungs-
scitauch

14 Vergaser-(bariaufechiauch

13 Sattere-Entiiftungssehizuch 4N

15 Laflungskabst das Wethselsirom- . i &
gEnertars

7 Latungskstal des Anlaggers
5 Hrzfisofipumoe

12 Kraitsiofizchlzuch

0 Kr=fistof-impuizschiauch

X~

Das weisss Bznd mit dat Rzhman
susrichizn

Ven Kraitstoiischizuch

Zum Anseugkrimmar

Vom Vergaser
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11 Klemma

12 Lainung e Hintgrred-
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Kabelf@hrungstbersicht
| Kabgihgitar .
2 Kansfithrung
3 COI-anheit
Hochzpannungskahel
Zhnospuls
Band
CODI-Einhaits-Lzittng
Hand
Positiva Battsrialsiung
Stromenterbrechedatung:

13 Klemmg )
12 Stromuntzroreshar
33 Megativa Batisrigletiuntg -
14 Qlschizuch :

Clantiiitungsrchr
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18 Flatie
79 Olscalauch
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iﬁ
Anzuziehendes Tail Gewindegrisse I Anzugsmoment K
| Nm | mkg | s
— Lenkerschaft und Ringmutter (sieche ANMERKUNG) M25x1,0 8 0,6 43¢
- Klemme (Vorderrad-Bremsschiauch) M8 x1,25 10 1,0 79
— Hauptbremszylinderkappe (Vorderradbremse) M4 x0,7 2 0,2 1,44
- Verkleidungstiitze und Rahmen M6 x1,0 23 2,3 17 %
— Verkleidungstiitze und Verkleidung MB x1,0 7 0.7 51%
— Instrumenten-Befestigungsschraube MB& x1,0 7 0,7 513
— Signalhorn und Rahmen M6 x1.0 7 07 | 513
— Haupischalter und Lenkerkrone MB x1,0 7 0,7 517
- Lenkerhaiter M10x1,25 30 3.0 22 %
— Kabelhalter (Geschwindigkeitsmesserkabs) M5 x0,8 1 0,1 0,75
M ASS- ~ Verkleidung und Kraftstofftank M5 x0,8 4 04 | 29%
~ Windschutzscheibe und Verkleidung M5 x0,8 1 01 | 07%
d Motorbefestigung: 4
un ~ Motarstiitze {vorne) und Rahmen M10x1,25 64 | 64 | 453
E’NSTELL" — Motorstilize {vorne) und Motor M10x1,25 64 6,4 46 %’.
~ Motorstiitze {oben) und Rahmen M10x1,25 64 | 64 | 43
D ATEN — Motorstiitze {oben) und Motor . M10x%1,25 64 5,4 48
M — Motorstiitze (hinten) und Rahmen M10x1,25 B4 6,4 46°%
- Motorschutz und Rahmen M6 x1,0 10 1,0 72%
Hinterrad-Stossddmpfer / Hinterradschwinge: ElR
- Drehzapienwelle ~ Stahlschwinge Ml1d4x1,5 | B5 8,5 617
— Drehzapfenwelle — Aluschwinge M14x1,5 100 8,5 613
- Hinterradschwinge und Relaisarm M12x1,25 | 59 589 43
— Relaisarm und Pleuelstange M10x1,25 32 32 | 233
— Pléuelstange und Rahmen M1Qx1,25 32 3.2 23 3f
- Hinterrad-Stossd&mpfer und Rahmen M12x1,25 59 5,9 43 %
— Kettenspanner M8 x1,25 23 2,3 1?,§
— Kettenkasten und Hinterradschwinge MB x1,0 4 0.4 294
- Kettenschutz und Hinterradschwinge M6 x1,0 7 0,7 515 ¢
— Kettenfithrung und Hinterradschwinge MB x1,0 7 0,7 515
— Schraube (am Hinterradschwingenende} M6 x1,0 3 03 | 22%
Varderrad / Hinterrad: §
— Vorderradachse und Muter M14x1,5 110 | 110 | &0
— Hinterradachse und Mutter M16x1,5 90 9,0 851
— Vorderradachshaliter M8 x1,0 8 0,8 58
~ Bremssattel (vorng) und Vorderradgabei M10x1,25 35 3,5
— Bremssattel thinten) und Halterung M10x1,25 35 3,5
— Halterung und Hinterradschwinge M10x%1,25 45 45
Fussraste / Pedal / Stander:
~ Seitensiinder und Rahmen . Mi0x1,25 40 4,0
— Hinterrad-Bremslichtschalter und Rahman . M6 x1,0 4 0,4
— Fussraste (flir Fahrer) und Rahmen M10x1i,25 45 4.5
— Fussraste {flir Sozius) und Rahmen MB x1,25 20 2,0
— Hauptbremszylinder (Hinterradbremss) und Rahmen MB x1,25 20 2,0
— Ausgleichbehéiter (Hinterradbremse) und Rahmen MB x1,0 4 0,4
Tank / Sitz / Abdeckung / Kotflligsl:
- Zulassungsschild-Halterung MB x1.,0 5 0,5
— Hinterer Reflekior M5 0,8 4 0,4
~ Oltank und Olschlauch - MB x1,0 10 1,0
— Ablassschraube (Oftank) M8 x1,25 18 1.8
— Spezialschraube (Oltank) M12x1,25 20 2,0
— Sturzheimhalter und Rahmen MB x1,0 4 0,4
— Sitz und Rahmen ME x1.0 10 1,0
— Vordere Kotfliiget und Unterbefestigung MEB x1,0 7 0,7
— Hintere Kotfligel - M& x1,0 7 0,7
— Batteriekasten und Rahmen MB x1,0 7 0,7




co1
Anzuzishendes Teil Gewindegrosse Anzugsmoment ?’4
Nm | mkg | ftlp:
— Lenkerschaft und Ringmutter (sieshe ANMERKUNG) M25x1,0 B 0,8 433
— Klemme (Vorderrad-Bremsschlauch) MB x1,25 10 1,0 72 K
— Hauptbremszylinderkappe {Vorderradbremse) M4 x0,7 2 a2 1.4 4 ﬂ
— Verkleidungstiitze und Rahmen M& =1,0 23 2,3 17 2
— Verkleidungstiitze und Verkleidung M6 x1,0 7 07 | 514
~ Instrumenten-Befestigungsschraube MB x1.0 7 0,7 51 ‘j
— Signalhorn und Rahmen M& x1,0 7 0,7 51%
— Hauptschalter und Lenkerkrone M6 x1,0 7 0,7 5,1 3
, - Lenkerhalter M10x1,25 30 | 30 | 221
/ — Kabelhalter (Geschwindigkeitsmesserkabel) M5 x0,8 1 0.1 0,7 =
MASS- ~ Verkleidung und Kraftstofftank M5 x0,8 4 0,4 28%
- Windschutzscheibe und Verkleidung M5 x0,8 1 0.1 0,7 q
d Motorbefestigung:
Un — Motorstiitze (vorne) und Rahmen M10x1,25 64 6,4 46 ::z
E ’ NSTE LL"' — Motorstlitze (vorneg) und Motor M10x1,25 64 B4 a5
— Motorstiitze (oben} und Rahmen M10x1,25 B4 6,4 48 ‘tg‘
ATE N — Motorstiitze (oben) und Motor - M10x1,25 64 6,4 46 &
—D"/’-——- «.| — Motarstiitze (hinten} und Rahmen M10x1,25 B4 8,4 48‘35
- Motorschutz und Rahmen : MB x1,0 10 1,0 7 2 %’#
' Hinterrad-Stossd@mpfer / Hinterradschwinge: '
— Drehzapfenwelle — Stahischwinge M14x1,5 BS 8,5
— Drehzapfenwelle — Aluschwinge M14x1,5 100 8.5
— Hinterradschwinge und Relaisarm M12x1,25 58 589
— Relaisarm und Pleuelstange M10x1,25 32 3,2
— Pleuelstange und Rahmen M10x1,25 a2 3,2
— Hinterrad-Stossd&mpfer und Rahmen M12x1,25 50 59
— Kettenspanner M8 x1,25 23 2.3
| — Kettenkasten und Hinterradschwinge MB x1,0 4 0.4
1 = — Kettanschutz und Hinterradschwinge M6 x1,0 7 0,7
— Kettenflihrung und Hinterradschwinge MB x1,0 7 0.7
- Schraube {am Hinterradschwingenende} MB =1,0 3 0.3 _
Varderrad / Hinterrad: 1 ]
— Vorderradachse und Mutter Midx1,5 110 11,0 BOE| &
— Hinterradachse und Mutter Mi16x1,5 g0 80 | 653
— Vorderradachshalter MB x1,0 8 0.8 585"
— Bremssattel {vorne) und Vorderradgabel M10%1,25 35 3,5 251
— Bremssattel (hinten} und Halterung M10x1,25 35 3,5 25%
— Halterung und Hinterradschwinge M10x1,25 45 45 32_3-' ‘
Fussraste / Pedal / Sténder: E
- Seitensténder und Rahmen M10x1,25 40 4,0 29 -k
— Hinterrad-Bremslichischalter und Rahmen M5 x1,0 -4 0,4 2,97
— Fussraste {flir Fahrer) und Rahmen M10x=1,25 45 | 45 32?’1
— Fussraste (itir Sozius} und Rahmen M8 x1,25 20 2,0 147
— Hauptbremszylinder (Hinterradbremse) und Rahmen| M8 x1,25 20 2,0 14
- Ausgleichbehdlter (Hinterradbremse) und Rahmen MB x1,0 4 0,4 2,9‘5 -
Tank / Sitz / Abdeckung / Kotflligel: -
-~ Zulassungsschild-Halterung . MB x1.0 5 0.5 3,6°
— Hinterer Reflektor M5 x0,8 4 0,4 297%
~ Ottank und Olschlauch MB x1,0 10 1,0 | 7,23
— Ablassschraube (Oltank) M8 x1,25 18 1,8 137%
— Spezialschraube (Oftank) Mi12x1,25 20 2,0 14
— Sturzhelmhalter und Rahmen MB =1,0 4 04 2.9
— Sitz und Rahmen MB x1.,0 10 1,0 72
— Vordere Kotfligel und Unterbefestigung M8 x1,0 7 0.7 51.
— Hintere Kotfligel MB x1,0 7 0,7 51
— Baiteriekasten und Rahmen MG x1,0 7 0,7 5,‘[-3, :

82




Anzuziehendes Teil Gewindegriisse Anzugsmoment
Nm m-kg | ft-lb
~ Kraftstofitanksiltze und Rahmen Mg x1,0 7 0,7 5,1
— Kraftsiofftank und Rahmen ME x1,0 7 0,7 51
—~ Kraftstofipumpe und Rahmen M5 x0,8 5 0,5 a6
- Ifraﬁstoffpurnpe und Kiemme MB x1,0 7 0,7 5,1
_ Qltank und Rahmean M8 x=1,25 10 1,0 7.2
— Olkiihler und Rahmen M6 x1,0 7 0,7 5,1
— COl-Einheit und Kotiligel MB x1,0 4 0,4 2,9
- Zulassungsschild-Halterung und Schiussleuchte ME x1,0 7 a,7 5.1
— Spannungsregler und Batteriekasten M6& x1.0 7 0.7 51  —
— Spannungsregler und Bafteriekasten M16x1,25 35 35 25
— Spannungsregler und Batteriekasten M12x1,25 24 24 17 M ASS'
ANMERKUNG: un
1. Zuerst die Ringmutter mit Hilfe eines Drehmomentschliissels mit 38 Nm (3,8 m-kg, 27 ftib) NSTELL'
festzishen und danach um eine Drehung lsen. E ’ ‘
2. Danach die Ringmutier nochmals mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen. D ATE N

Zylinderkopfdecksl / Kipphebel / Ventil
Dekompressionshebel
Cidichiung
Dekompressionssail
Einiassvenifdackel
Auslassventildecka!
Q-Ring

0-Ring

0-Ring
Blindschrauba
Kipphebet
Komtermuttar

12 Wellenscheibs

3 O-Ring

14 Kipphebelwellz

15 Vantilkail

16 Vantillzderhaltzring
17 Venlilschaftabdichivng
18 Innere Venrtilfader

19 Aussers Ventilfedar
20 Veniilfzdarsitz

21 Einlassventil

22 Auslassventil

WL~ bR -

bk
-




[10 Nm (1.0 mekg, 7.2 f2-1b1]

b
MASS- %
E’NSTELL' ,. |7r;m {0.7 m+kg, 5.1 fr-1b} |

@ |20 Nm (2.0 m+kg, 14 ft.Ib]]

/ [10 Nm (1.0 m+ka, 7.2 f1-Ib]]

Zylinderkopf / Nockenwelle
1 Mocksnwella

2 Steusriettenréder

3 Ventilfuhrung

4 O-Ring

5 Zindkerze

6 Ketteniithrung (vorne)

7 Steuerkena

8 Kettenflihrung (hinten)

9 Steuarkettenspannar

84




Anzugsreihenfolge L_.-——”’"/
)

[42 Nm (4.2 mkg, 30 fr-Ib) |

[22 N (2.2 m-kg, 16 felb) |

Zylinder

1 Dichtung
Zylinder
O-RAing
Dichtung
Passsiift
Passslift

[P

Gy th b
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Kurbelwella f Kolben
Kolbenringsatz
Kalbanbolzan
Springring
Kurbalstift
Kurbelscheibe 1
Sehelbe
Plauelstange
Pleuellager
Kurbelscheibe 2
L=ger

11 Unterlegscheiba
12 Lagerdeckelscheibe
13 Antriebsrad

14 MNabe

15 Ausglzichswallen-Zzhnrad
16 Qidichtring

17 Lager

18 Ausgleich

19 Lager

-
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Kupplung

Schubstange 1

Kugsl

Raibscheibe{= 2 und = §)
Kuppiungsnabenfeder
Kupplungsschaibe
Raibscheiba (andsres)
Druckschaibe
Brimar-Abtriebsrad, Romplait
Sehubstange 2
Schubhsbal, komplant
Sicherungsschraube
Blachscheine

Oldichiung
Zylindarrollenlagar
Zylindesmollenlager
Primarantrisbsrad

—

LN DB m~ DR =Wwh -

— -

-
[a LI & I £

VGG

[12 Nm (1.2 m+kq. 8.7 te-Ib} |




S
[7-Nm (0.7 m+kg, 5.1 fte1b]]
flissige
Schraubensicherung
verwenden

ool

Getriebe 10 Gtdichtung

1 Lager 11 Erillendeckel

2 Zzhnrad 1. Gang 12 Antriebskeftenrad
3 Zahnrad 4, Gang 13 Lager

4 Zahnrad 3. Gang 14 Hauprwelle |

3 Zzhprad 5. Gang 15 Ritzel 4. Gang

6 Antriebswells 16 Ritzel 3, Gang

7 Zzhnrad 2. Gang 17 Ritzel 5. Gang

8 Schziba 18 Ritzel 2. Gang

9 Lager 19 i=ger
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[20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)

[10 Nm {1.0 m-kg, 7.2 ft-Ib} |

'

[8Nm {0.8 m kg. 5.8 ft-lb) | f

@ )
la)x)

Kickstarter

- .
[ B To RO SRR B« BV U TR LS B

Bldichtung

Anschlag
Kickstarierweile
Kicksiantarzshnrad
Spemklinkanrad
Kickstaner-Zwischenrad
Spemxiinkenradfiihrurig
Kabaihebsl

Oldichtung
D=kompressionsheDel




Anlasser-Antrieb

1 Anlasser-Antrisbszahnrad

2 Primdr-Anlasserzwischenzahnrad

3 Lager

4 Primar-Zwischenzannradwella

5 Sekundér-Anlasserzwischenzahnrad
6 Sekundir-Zwischenzahnradwella

7 Lager

8 Anlasserrahnrad

9 Aniasserkupplung -
10 Lager 2
11 CDI-Magnerziindsr

L
.

a

Bei Montage:
O:Motordl auftragen
M:Molybdindisulfidsl auftragen
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Schraubenende verstemmen
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Vergaser Teikei Y 27 PV ab B].'83
1 Veroincungsarm

Disennacelsatz (primar

Crosssiventil

Scnustetien-Anreicherung

Naceiventilsaiz

S-rding

HapnTerstduner [prmar)

HauoigGse {orimar)

Lagrauidise

A W~ L L. LR

10 Lsenzidschraube
11 Drosssiklappanscoraubensatz
12 Scnwimmer

12 Siznardgibansai

Abizssschrauhbe

fise (sakuncin
arsiiuber [sakunosn
xungdrkotben

«8 Dusannacelsaiz {sedunddrn)

P
=] Mo I




2Nm
(0.2 m-kg. 1.4 ft-1b)

Vargaser ab Bj.'86

1 Vemingungsarm
Olsennadelszz
Drosselventil
Senuohetren-Anrgichaning
Nagaiventilsaiz
Hzuptzarsiauner
C-Fing
HMavpigilse
Lzedaufdisa

P~ oy b WK

3 Nm

(0.3 m-kg, 2.2 ft-Ib} n

10

12
i3
15

iB

a

-
i

Laanauiscnraunansatz
Crossalansemagschraubensarz
Schwimmar
Siznareiungaraibensatz
Ablassstnrausa

Haupreiise

Heupmersidenar

7 UCrocsselventl

Disannaceiszz

=21

' ?‘_’_’_’_’_,_,_//—Lz Nm 0.2 m-kg, 1.4 feelb) |

L3 Nm (0.3 m-kg. 22 fr-lb) |

=4
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5 Nm {0.6 mekg, 4.3 ft.ib)

[35 Nm (3.5 m-kg. 25 ft-ib]}

Belagfeder mit ldngerer
Lasche in Drehrichtung
der Bremsscheibe
einbauen

Vordemrrad-Bremssattel ab BJ."83
EntliRerscheibe
Bremsplaiten-Andruckizdar
Bremsplaita
Bremsplatten-Andruckscheibe
Halteschrauba

Koloen des Bremssatigis
Bramsscheibe

=~ gyt oA Ly~




Neuteile
vaerwenden

Hauptbremszylinderkappe
Gummidichiung
Hauptbremszytindersatz
Hauptbremszyilnder
Bremsschlauch
Bremssatiat
Bremsbelagplagfiznfader
Kelben

Kelbendichtung
Bremsbelagptatiz
Bremsscheibe

= QOwmo ~Nmth W=

—_—

|2 Nm (0.2 m+kg, 1.4 ft-1b]

[ 27 Nm (2.7 m-kg, 12 ft-Ib)

18 Nm (1.8 m+kg. 13 ft.1b} |

[ 35 Nm 13.5 m-kg, 25 ft-1o) |

Vorder- und Hinterradhremse ab B].'86/'87

Neuteile

verwenden

?1}.‘0'13"3'.13'*(-”.’5%2“1-/ e

bbb ot L
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23 Nm [2.3 m-kg, 17 ft-1b)

O3B

W)

&
/ [20 Nm (2.0 m-ka, 14 f11b)
—y ;
~ (7 e .
W ! fllissige Schrauben-
) I

E Nm (0.8 m-kg, 5.8 ft-In) - sicherung verwenden

Vorderradgabel

1 Hutschraube 11 Démpierstangs
2 Q-Aing 12 Oldichtstiick

3 Federsitz 13 Staubdichtung

4 Gebelleder {klgin) 14 Sprengring

3 Federsitz 15 Oldichtung

§ Gabeifeder {gross) 18 Scheibe

7 Inneres Gabelrohr 17 Gleitmetall

B Fihrungstuchsa 18 Aussars Gabelfader
- 9 Kolbenring 19 Achshalter

10 Riickholfader 20 Gabslmznschensa

85




S o

@/. |5 Nm (0.5 mskg, 3,6 hm

e,

[50 Nm 15,0 m-kg, 36 trolbj ]
@ Stahlschwinge

ab Bj. 86:
59 MNm

[100 Nem 10,0 mekg. 72 f1-1t)]
Stahlschwinge ab Bj. 85 p
85 Nm Y
[50 Nm (5.0 m-kg, 36 frib]] ‘ RE
ab Bj. 86: 32 Nm

[59 Nm (5.0 m-kg. 35 ft-ib)]

Hinterradschwinge

1 Hintemradschwinge

2 Helais-Amm

3 Helais-Arm-Pleuslstangs
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A
m
nan

Z.
3
m
P

N

70 Nm {7.0 m-kg. 50 ft-Ib} |

Hinterrad-Stossdimpfer
1 Hinterrad-Stossd3mpieraintieit
2 Feder

Federvarspannung: !
Standarcianga: 235 mm ‘
Mincasitange: 2245 mm
Maxirnalldnge: 20,3 mm

Ddmpiungskrait:

Han 5.

by i i
Pasition .2 Waicn

T.
‘5;-1l‘-':2 1

+

.97




7 Nm {0.7 m-kg, 5.1 ft«Ib)

CDi-Magnetzinder

1 Rotor

2 Aulnahmesgule

3 Stromsgule / Lacescule

Witersiana dar Auinanmaspoule:

80 - 130 0 Lei 20°C Benwarg/Galk - SlawEen
90 - 130 0 zei 20°C Scnwary Gaib = GriniVass)
‘Wiuersiang cer Lagasouia:

0.2~ 4,5 02 cei 20°C \WeissrGaib — WeaiswGaict
Widerstang car Sliromscute:

160 = 240 1} =aj 20°C .3reun - Aol







9 Wartungsdaten

A. Motor

Zylinderkopf:
— Volumen
— Verzugsgrenza

MASS-
d

E?NST ELL-

DATEN

DAlETY

Zylinder:
— Bohrungsdurchmesser
~ Max. zul. Konizitat
— Max. zul. Unrundheit
Nockenwelle:
~ Antrieb
— Innendurchmesser

der Mockenwellen-Lagerdeckel
-~ Aussendurchmesser

dar Nackenwellen-Lagerzapfen
— Spiel zwischen Lagerzapfen

— Steuerkstten-Typ / Gliecerzahi

- Steuerketteneinsizliung
Kipphebel/ Kipphebelwelle:

- Lagerinnendurchmesssr/ Grenze
- Wellenaussendurchmesser / Grenze
~ Spiel Kipphebel Weile

Ventile, Ventilsitzs, Ventilfihrungen:

- Ventil-Abmessungen —
{ A e
N ‘ i

o —

| \ —N

¥ :

100

" - Ventilspiel (kalter Zustand) Sinlass ~ 577
— Ventilspiel (kalter Zustand) Auslass * = -7~ 2.12-0,17 mm

- =

.— Max. zul. Schiag der Noc}{en%

68,0—69,4 cm?
0,03 mm
* Linien zeigen Messungan mit Haarlineat an

953'6:35 mm
0,05 mm

0.1 mm

Kettentrieb {links)

-0.021

230 mm

-4.020
23-0,033 mm

und Lagerdeckel 0,020-0,054 mm
- Nockenabmessungen
Einlass A 36,52 ~ 36,62 mm
o Grenze 36,42 mm
wn 30,01 -30,11 mm
! Grenze 28,81 mm
A «Cn 6,51 mrm
Auslass «Aw 36,70 - 36,80 mm
Grenze 36,60 mm
«Bn 30,07 - 30,17 mm
B —— Grenze 28,87 mm
' «Cn 8,63 mm
0.083 mm

75-010/126 .
Automatisch
1275%" mm /12,05 mm
1225828 mm /11 A5 mm
0.008 - 0,042 mm

0.7 -0,i2 mm Y- R




Ventilteller-Durchmasser «A» Einlass
Ventilieller-Durchmesser «A» Auslass
Ventilteller-Breite «B» Einlass
Ventilteller-Breite «B» Auslass
Veniilsitz-Breite «C» Einlass
Ventilsitz-Breite «C» Auslass

- Ventilieller-Stérke «O» Einlass

Ventilielier-Stérke «D» Auslass

Ventilschaft-Aussendurchmesser Einlass
Ventilschaft-Aussendurchmesser Auslass
VentilfUhrungs-Innendurchmesser Einlass
Veniifflthrungs-Innendurchmesser Auslass

Spiel zwischen Ventilschaft Einlass
Spiel zwischean Ventilschaft Auslass
Max. zul. Ventilschafischlag
Ventilsitzbreite (Standard)

Ventilfeder:
— Ungespannta Lange

Innere Feder Einlass
Innere Feder Auslass
Aussere Feder Einless
Aussere Feder Auslass
Fedarkonstante
Innere Feder Einlass

Innere Feder Auslass
Aussere Feder Einlass

Aussere Feder Auslass

Eingebaute Federldnge (Ventil geschlossen)

Innere Feder Einlass

Innere Feder Auslass

Aussere Feder Einlass

Aussere Feder Auslass
Faderkraft im eingebauten Zustand
{Ventil geschiossen)

Innere Fader Einlass

Innere Feder Auslass .

Aussers Feder Einlass

Aussere Feder Auslass

Max. zul. Neigung

Innere Feder Ein- und Auslass
Aussere Feder Ein- und Auslass

-~ Windungsrichtung {Draufsicht)

Koibe n O AR
— Kolbendurchmasser / Messpunki (A)
TN
ValNI[TY)
}

38,0=0,1 mm
31.0=0,1 mm
2,26 mm

2,26 mm
1,1=0,7 mm
1,1£0,1 rm
1.2=202mm
1,002 mm
?:gigég mm

0,010-0,037 mm
0,030 - 0,057 mm
0,01 mm

1,1 mm

40,1 mm
40,1 mm
43,8 mm
43,8 mm

K;: 0,911 kg/mm
Ko: 1,180 kg/mm
K;: 0,811 kg/mm
Ka: 1,180 kg/mm
K 1,76 kg/mm
Ka: 2,35 kg/mm
K,;: 1,76 kg/mm
Kz: 2,35 kg/mm

227 mm
22,7 mm
34,2 mm
34,2 mm

16,8-19,4 kg
16,8—19,4 ka
7.3-8,9kg

15,2~18,6 kg

2,6°1,7 mm
2,5°1,7 mm
Einlass Auslass

Aussen Aussen

@ @

85.0mm/ 8,0 mm
{von Unterseite Kolbenmaniel)
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Spiel zwischen Kolben und Zylinder

Verschisissgrenze

1. Ubergriisse

2. Ubergrasse

3. Ubergrisse

4. Obergrdsse

— Versaiz der Kolbenbolzenbohrung

Kolbenringe:

~ Querschnitt
|

0 -
ho— Tl

//% 1 8 Zweiter Kotbenring
T

[RESRE

R —

f

!

Oberster Kolbenring

B Olabstreifring

J NI
- Endspalt (eingebaut) Verschleissgrenze

Oberster Kolbenring
Zweiter Kolbenring
Olabstreifring

— Seitliches Spiel Verschlsissgrenze
Oberster Kolbenring
Zweiter Kolbenring
Olabstreifring

- Plattierung oder Anstrich
Oberster Kolbenring
Zweiter Kolbenring
Olabstreifring

Kurbelwelle:

-té——l'—[)
—~ Abstand zwischan Kurbelwangen «A»
- Max. zul. Schlag «C»
— Seijtliches Spiel am Pleuelfuss «D»
— Ausweichung des Pleuslauges «F»
Ausgleichswelle:
-~ Antrieb der Ausgleichswelle
Kupplung:
— Reibscheibenstérke / Stlickzahl

Verschieissgrenze

Kupplungsscheibenstirka / Stickzahl
Max. zul. Verzug

Ungespannie Linge

der Kupplungsfeder / Stiickzahl
Grenze
Zahnflankenspiel-Kennzzhl

fir Primé&runtersetzungsgetriebe
— Kupplungs-Bettigung
Getriebe:

— Max. zul. Schlag der Hauptwella
Schaltung:

— Bauart

Kickstarter:

— Bauart

0,045 - 0,065 mm
0,7 mm

85,50 mm
96,00 mm
1,5 mmi Innenseite

B=1,2mm
T=38mm

B=1,2mm
T=38mm

B=25mm
T=34mm

0,30—-0,45 mm
0,30-0,45mm
0,20-0,70 mm

0.04-0,08 mm
0,03-0,07 mm
0,02-0,06 mm

Chrom-Plattierung, Ferox-Anstrich
Parker-Ring
Chrom-Plattierung

A=7485-7500mm
0,03 mm
0,25-0,75mm

0,8 mm

Zahnrader

=12,80£0,08mm/6

22300£010mm/2

=12,60mm

=2280mm

1.2mm/7

0,2 mm i

I46mm/5
32,6 mm !

7-71
Innere Schubstange, Nocke

0,08 mm

Schalttrommel und Flhrungsstange

Sperrklinke




Cekomprassicnseinrichtung:

— Bauart

— Seilzugsspiel

Luftfilter:

-0

Schmiersysiem:

— Olfilter

— Olpumpe

— Ausseres Rotor-Spiel / Grenze
Seitliches Rotor-Spiel

— Umgehungsventil-Einstalldruck
Uberdruckventil-Betrisbsdruck

l

|

Synchronisiert mit Kickstarter
0,5 mm

Maotordl SAE 10 W 30 SE

Papier, Drahtgeflecht
Trocheide~-Pumpe
0,03-0,09 mm/ 0,12 mm
0,03-0,8 mm
98+20kPa

88220 kPa

Allgemeine technische Daten

XT 600 Z TENERE ab Bj. '83 / XT 600 ah Bj. '84

Abmessungen:

— Gesamtldnge

— Gesamitbreite

—~ Gesamthdhe

— Sitzhihe

— Radstand

— Mindestbodenabstand
Gewicht:

— Fahrfertig mit vollem Tank
Kleinster Wendekreishalbmesser
Motor:

— Bauart

- Zylinder-Ancrdnung

— Hubraum

— BohrungxHub

— Verdichtungsverhaltnis
— Verdichtungsdruck

— Anlasser
Schmiersystem

Motordl — Typ und Qualitat
Motordl-Einflllmenge:

— Periodischerr Olwechsel
— Austausch des Offilters
— Gesamtmenge

~ Oltank

Luftfilter

Krafisioff:

- Typ

~ Kraitstofftank — Fassungsvermégen
— Reserve

Vergaser:

- Typ

— Hersteller

E Ziindkerze:

- Typ

— Hersteller

— Elektrodenabstand
Kupplung

Getrigbe:

— Priméruntersetzungssystem

2215 mm

B8O mm

1230 mm

B90 mm

1430 mm {G): 1445 mm
265 mm {G): 270 mm

163 kg / (G): 162 kg / 149 kg
2200 mm / (G): 2300 mm

Lufigekiihlter Viertakt, SOHC
Einzylinder

595 em?®

95,0x84,0 mm

8,5:1

10 bar

Kickstarter
Trockenschmierung

Motordl SAE 20 W 40 SE

1,9 Liter
2,0 Liter
2.4 Liter
1,7 Liter
Nasses Element

Normal / niedergebleites Benzin
28 Liter / 11,5 Liter

2 Liter

Y 27 PV

TEIKEI

DR 7 ES DPR 7 EA-9 oder DPR 8 EA-9
NGK NGK

0,6 —0,7 mm 0,8-09 mm

Mehrscheiben-Nasskupplung

Stirnréder

103




~ Prim&runtersetzungsverhilinis 74/31
— Sekundéruniersetzungssystem Kette
— Sekundiruntersetzungsverhaltnis 39/15
— Getrisbe-Bauart Finfgang-Synchrongetriebe
— Betdtigung Linkar Fuss
— Untersetzungsverhéltnissea: '
1. Gang 3112
2. Gang : 2717
3. Gang 24/20
4, Gang 21/22
5. Gang : ' 21/27
Fahrgestell:
L= _ Rahmenbavart Stahirohr-Rautenrahmen
M ASS- — Nachlaufwinkel 27,7°
~ Nachlaufbetrag 111 mm

. Reifan:
un T E L L _ Beuart Mit Schlauch
[

-- Reifengriisse {(vorne) 3,00 8 21-4 PR

' — Reifengrdsse (hinten) 4,60 S 18-4 PR {G): 4,00-18-4 PR
D ATE N ' ~ Hersteller Bridgestone
/ Reifendruck: Siehe Seite 106
) Bremsen:
— Vorderradbremse Hydraulische Einzel-Scheibenbremse
— Betéiigung Rechte Hand
-~ Hinterradbremse Trommelbremse
— Betétigung Rechter Fuss
Radaufhangung:
— Vorderradaufhdngung Teleskopgabel (pneumatisch/mechanisch)
— Hinterradaufhdngung Schwinge (Monocross-Radaufhéngung)
Siossdémpfer: _
— Vorderrad-Stossddmpfer Oldampfung, Luft- und Schraubenfeder
- Hinterrad-Stossddmpfer Oldampfung, Gas- und Schraubenfeder
Hub der Radaufhangung:
~ Hub der Vorderradauthangung 255 mm
~ Hub der Hintarradaufhdngung 235 mm
Elektrische Anlage:
— Zindanlage Col
~ Lichtmaschine Wechselstrom-Lichtmaschine
— Batterie-Typ . 12N5-38
— Batterie-Kapazitat 12V 5 AH
Scheinwerfer Glihbirnen-Typ (Halogan)
Wattzahlx 5t.:
— Scheinwerfer BO W /55 Wx1
~ Blinkleuchten ) 21 Wx4
— Schluss-Bremsieuchte 53W/ 21 Wx1
— Instrumentenbeleuchtung 3,4 Wx2
— Nummernschildbeleuchtung 4 Wx1(E): 3,4 Wx1
Kontrollampen-Watizah|x St.;
- Leerlauf-Kontrolllampe (Neutral) 3.4 Wx1 :
— Fernlicht-Kentrollampe {High Beam) 3,4 Wxi :
— Blinkleuchten-Kontrallzampe (Turn) 3,4 Wx1 .
XT 600 Z TENERE ab B}.'86 / XT 800 ab Bj.'87 / TENERE ab Bj,'88
Abmessungen:
— Gesamtiange 2285 mm
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Gesamtbreite
Gesamthohe

Sitzhohe

Radstand

~ Mindestbodenireiheit
Grundgewichi:

— Mit 8I- und Krafistoffstand
Kleinster Wendskreishalbmesser
Mator:

— Bauart

— Zylinder-Anordnung
Hubraum

BohrungxHub
Verdichtungsverhiltnis
Verdichtungsdruck
Anlasser

1

1

}

1

Schmiersystem

Olsorts und Qualitat:

- Motordl

Olmenge:

~ Motordl
Regelmassiger Olwechsel
Mit Olfitterwechsel
Gesamtdimenge

Luftfilter

Kraftstoff:

— Krafistofisorig

— Kraftstofftank

— Reserve

Vergaser:

— Bauart / Anzanl

— Herstelier

Zindkerze;

— Bauart / Elektrodenabstand

— Hersteller

. Kupplung:

— Bauart

Getriebe:

— Bauart

Bedienungssystem
Primaruntersetzungssystem
Priméruntersetzungsverhéltnis
Sekundéaruntersetzungssysiem
Sekundiruntersetzungsverhéltnis

1

Untersatzungsverhiltnisse:
1. Gang

2. Gang

3. Gang

4, Gang

5. Gang

Fahrgesiell:

— Rahmenbzauart

~— Machiauf

890 mm
1260 mm
890 mm
1450 mm
265 mm

175 kg / 153 kg / 185 kg
2300 mm / 2200 mm / 2300 mm

Luftgekithiter Vieriakt, SOHC

Einzylinder

585 cm?

85,0x84,0 mm

8,5:1

11 bar

Elektrischer Anlasser und Kickstarter / Kickstarter /
E-Starter

Trockenschmierung

Motor8l SAE 20 W 40 SE

1,9 Liter
2,0 Liter
2.4 Liter
Nasselement

Narmal / niedergebleites Benzin
23,0 Liter / 13 Liter
3,2 Liter

Y 27 PV / 1 Stlck
TEIKE

CR7ES/06-~0,7 mm
DFR 7 EA-8/0,8 - 0,9 mm
DPR 8 EA-8/ 0,8 - 0,8 mmi
N.G.K

Mehrscheiben-Nasskupplung

Synchrongetriebe 5-Gang
Linke Fussbhedienung
Stirnzahnrad

74/31

Ketienantrisb

39/15 2 KF

40/15 TENERE und 2 NF

3112
2717
24/20
21/22
19/24 TENERE 21/27

Rautsnrahmen

27,257

27,12° (fUr Hinterreifen «4,00 S 18-4 FR»
verwendet nur in der Bundasrepublik Deutschland)
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— Nachlaufbetrag

Reifen:

— Bauart

Grosse Vorderrad
Grisse Hinterrad

l

Herstellar Vorderrad

|

Hersteller Hinterrad

Reifendruck (kalter Zustand):
— Max. zul. Last”
— Kalter Zustand
Bis zu 90 kg Last*
80 kg — Max. zul. Last
Gelandefahrt
Hochgesschwindigkeitsfahrt

109 mm

107 mm {fir Hinterreifen «4,00 S 18-4 PR»
verwendet nur in der Bundesrepublik Deutschland)
Ausgenommen fiir Deutschiand Fir Deutsehland

Mit Schlauch Mit Schlauch

3,00 S 21-4 PR 3,008 21-4 PR

460 5 18-4 PR 4,00 5 18-4 PR
4,60 S 18-4 PR

Bridgestone (TW 25)
Dunlop (K 850 A)
Bridgestone {TW 28)
Duniop (K 850 A)

Bridgestone (TW 25)
Dunlog {K 850 A)
Bridgestone (TW 2g)
Dunlop {K 850 A)

313 kg / 202 kg

Vorne Hinten

150 kPa 150 kPa
150 kPa 180 kPa
100 kPa 100 kPa
150 kPa 150 kPa

* Die Last ist das Gesamtigewicht der Zuladung, des Fahrers, das Sozius und des Zubshérs

Bremsen:

— Vorderradbremsa

~ Hinterradbremse
Radaufhéngung:

~ Vorderradaufhéngung

—~ Hinterradauthdngung
Stossdampfer:

— Vorderrad-Stossddmpfer

— Hinterrad-Stossdédmpfer

Hub der Radauihé&ngung:

~ Hub der Vorderradaufh&ngung
— Hub der Hinterradaufhdngung
Elektrische Anlage:

— Zindanlage

- Lichtmaschine

— Batterie-Typ

—~ Batterie-Kapazitat

-Scheinwerfer

Gliihbirnen-Leistungx Anzah:
— Scheinwerfer

— Schiuss-Bremslicht

— Biinklicht

— Zusatzleuchte

— Instrumentenbeleuchtung
Kantrollampe Leistung x Anzahi:
— «Neutral»

— «High Beams

— «Turn»

Einfach, Scheibenbremse
Trommelbremse / ab Bj.'87 Scheibenbremse

Teleskopgabel
Schwinge (Neue Monocross-Radaufhdngung)

Luft- und Old&mpfer, Schraubenfeder
Gas- und Qld&mpfer, Schraubenfeder

2585 mm
235 mm

CD}

Schwungradmagnetziindar

GM 12 AZ/ GM 4 A-3 B oder FB 4 L-B
12V, 12 AH, 12 V, 4 AH

Quarz-Birne

12V, 60 W/ 55 Wx1
12V, 5 W/ 21 Wx2

12V, 21 Wx4

12VAW, 12V 34 W (B
12V 3,4 Wx2

3,4 Wx1
3,4 Wx1
3,4 Wx1

B. Fahrgesteli

Madell

Lenkersystem:

—~ Lagerbauart
Vordarradaufhéngung:

— Hub der Varderradgabel

XT 600 Z (U) TENERE ab Bj.'88
Kegelrollenlager

255 mm




Ungespannte.L&nge der Gabelfeder
Mindest ungespannie Lange
Federkonsiante / Hub (K1)
Federkonstante / Hub (K2)
Oimenge

Qlstand

— Qlsorte
Umschlossener Lufidruck:
— Standard

— Mindest — Maximal

Maodell

Lenkersystem:

— Lagerbauvart

Varderradaufhangung:

— Hub der Vorderradgabel

— Ungespannte Lange der Gabelfeder
Mindest ungespannte Lange
Federkonstante / Hub (K1)
Oimenge

Qlstand

i

— Qlsorte
Umschiossener Luftdruck:
— Standard

— Mindest — Maximal

Modell

Lenkersystem:

— Lagerbauari

Vorderradaufh&ngung:

— Hub der Vorderradgabel

— Ungespannie Lénge der Gabelieder
— Federkonstante / Hub {K1)
Federkonstante / Hub (K2)
Olmenge

— Qlstand

1

— QOlsorte
Urnschlossener Lufidruck

Madell

Lenkarsystem:

— Lagerbauart

Verderradauthéngung:

— Hub der Vorderradgabel

— Ungespannte Linge der Gabelfeder
Mindest ungespannte Léngs

— Federkonstante / Hub {K1)

— Federkonstante / Hub (K2)

— Olmenge

- Olstand

— Olsorte

803 mm

583 mm

2,25 N/rmm / 0 - 76,0 mm

46 N/mm /76,0 — 255 mm

517 cm?

120 mm

{vaon Oberkante des ohne Feder zusammengedrickten
inneren Gabelbeinrohres)

Gabeldl 10 W oder gleichwertig

0 kP=
0 -~ 100 kPa

XT 600 ab Bj.'87
Kegelrollenlager

255 mm

414.5 mm

4100 mm

4,6 N/'mm / 0,0 - 255,0 mm

537 cm?®

140 mm

{von Cberkante deas ohne Feder zusammengedriickten
inneren Gabelbeinrohres)

Gabeldl 10 W oder gleichwertig

0 kP2
0-100 kPa

XT 600 ab Bj.'84
Kegelrollenlager

255 mm

465,5 mm / 460,5 mm

2,1 N/mm /0 - 170 mm

4,1 N/mm /170 — 255 mm

483x2,5 cm®

147 mm '

(von Oberkante des ohne Feder zusammengedrickten
inneren Gabelbeinrohres)

Motort| SAE 10 W 30 SE

39 kPa

XT 800 Z TENERE ab Bj.'83
Kegelrallenlager

255 mm

5:134,4 mm/ 133,4 mm

[; 438,9 mm / 434,9 mm

2,1 Nimm / 0 — 155 mm

4.1 N/mm / 155 - 255 mm

487x2,5 cm?®

145 mm

{von Oberkante des ohne Feder zusammengedrickten
inneren Gabelbainrohres)

Motorél SAE 10 W 30 SE




Umschlassener Lufidruck 39 kPa

Gilt fiir sdmtliche Typen

Hinterrad:
— Bauart Speichenrad
— Felgengrdsse ' MT 2,50x18
~ Felgen-Baustoff Aluminium
— Felgen-Schiaggrenzen:
Senkrecht 2,0 mm
’///_,J Seitlich 2,0 mm
Antriebskette:
M AS S- ~ Bauart / Hersteller DID 520 V 6 / DAIDO
— Anzahl der Kettengliedar 104 (XT 600 102)
d — Kettendurchhang 30 ~ 40 mm
Un Vorderrad-Scheibenbremse: ‘
E | N S TELL- — Bauart Elnfach
- — Aussendurchmesser 267 mm
D AT EN — Scheibendicke 4,0 mm
/ — Dicke der Bremsbelagplatten 8,8 mm
— Verschleissgrenze 0,8 mm

[

Hauptbremszylinder-Innendurchmesser 12,7 mm
Bremssattelzylinder-Innendurchmesser 38,1 mm

— Bremsfliissigkeitssorts DOT Nr. 4 oder DQT Nr. 3
Hinterrad-Scheibenbremse:

— Bauart Einfach

- Aussendurchmesser 220 mm

— Scheibendicke 5,0 mm

— Dicke der Bremsbelagplatien 6,0 mm

- Verschleissgrenze 0,8 mm

Hauptbremszylinder-Innendurchmesser 12,7 mm
Bremssattelzylinder-innendurchmesser 34,8 mm

— Bremsilissigksitssorte DOT Nr. 4 oder DOT Nr. 3
Trommelbremse:
— Typ Hintere Simplex-Bremsen
- Durchmesser der Bremstrommal:
Verschleissgrenze 151 mm
— Bremsbelagdicke Hinters 4 mm
—~ Bremsbelagdicke Grenze 2mm

— Ungespannte L&nge der Bremsbackenfeder 58,0 mm
Bremshebel und Bremspedal:

— Spiel am Bremshebel o 2.0 - 5,0 mm; am Bremshebelende ;
—~ Position des Bremspedals 5,0 - 10,0 mm; unter Fussrasten-Oberkante i
Kupplungshsbel und Gasdrehgrifi: !
— Spiel des Kupplungshehels 2,0 - 3,0 mm; am Kupplungsdrehzapfan l
— Spiel des Gasseiles 2,0 — 5,0 mm; am Drehgrifffiansch |
Hinterradauthdngung:
-~ Hub des Stossdémpfers 74 mm
— Ungespannte Federldnge 2445 mm
— Einbauléngs 235 mm
— Federkonstante / Hub 80 N/rnm / 0 — 65,0 mm
~ Zusatzliche Feder Nein
— Umschlossener Gasdruck 1500 kPA
Hinterradschwinge:
— Grenze des Spiels 1,0 mm
Schwingenende von Seite zu Seite bewegen
- Seitliches Spial 0,3 mm an den Schwingendrehzapien
108




Vorderrad:

— Bauart Speichenrad
— Fsigengrosss 1,60x%21
— Felgen-Baustoff Aluminiumn
— Felgen-Schlaggrenzen
Senkrecht 2,0 mm
Seitlich 2,0 mm

C. Elektrik

Zindkerzenstecker:

— Bauart Harzausfiihrung M ASS-
- Widerstand 8 - 12 k1 bel 20°C
Ladesystem: d
— Bauart Wechselstrom-Schwungmagnetziinder Un
— Modell / Hersteller VCD 92 / Nippon Denso ’ N STE LL"
- Ausgangsleitung 14 V 12 A bei 5000 U/min E
T — N
. 12 //;’T i [ [ DATE
- N i /
E - ]
N EETINE N
g‘ & ] T
| | 11
ii? 4 .f’ P [ i
< 2 sI A : T : )
ol v Vv V[T Ty
0 v 2 3 4 5 6 7 8
Motordrehzahl (% 10° U/min)
— Widerstand der Ladespule (Farbe) 0,7 ~ 1,1 Q bei 20°C
Spannungsregler / Glelchrichter:
-~ Modell / Hersteller SH 569 / Shindengen (neue Typan)
— Spannungsregler: SH 222 / Shindengen (&ltere Typen)
Bauart Halbleiter — Kurzschlusstyp
Regelspannung ohne Last 14,3 - 15,3
— Gleichrichter:
Kapaziidt . 25 A
Héichsispannung 240V
Batteria:
~ Spezifisches Gewicht 1,280
Anlasser: "
~ Modell / Hersteller 5M 13 / Mitsuba
— Ausgangsleistung 0,8 kW
— Bdrsten-Gesamtlange 12 mm
- Grenze 5 mm
— Bdrstenfederdruck B80-920 g
- Grenze 520 g
— Kollektor-Durchmasser 28 mm -
— Verschleissgrenze 27 mm
— Glimmer-Unterschneidung 0,7 mm
Anlasserschalter:
~ Modell / Hersteller 1 26-22011-D 000 Honda Lock
— Nennstromstérke (Ampere) 100 A
Spannung 12V
Zindaniage:
— Zindzeitpunkt (vor dem oberen Totpunkt) 12° bei 1200 Wmin
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- Zindzeitverstellung
{(vor dem oberan Totpunkt}
— Ziindzeitversteller

4Q°

36° bai 6000 Wmin
Elektrische

35°

30°

25°

20°

18°

Ziindzeitpunkt {Vor oberen Totpunkt)

2 3 4 5

€ 7 8 8 10

Motor-Drehzahl (% 10° U/min)

CDl:

— Magnetzinder-Modell / Hersteller

-~ Widerstand der Aufnahmespule
Farbe

— Widerstand der Stromspule
Farbe .

— CDI-Einheit Modell / Herstsller

Zindspule:

— Modell / Hersteller

— Mindestzindfunkenstrecke

— Widerstand der Primérspule

- Widerstand der Sekundérspule

Signalharn:

~ Bauart

— Anzahl

— Modell / Hersteller

.— Max. Siromstarke .

Blinkerrelais:
-~ Bauart
Modell / Hersteller

Blinker-Selbstausschaltvarrichtung
Blinkfrequenz

- Leistung

Stromkreis-Unterbrecher:

— Bauart

— Stromstérke der einzelnen Schaltkreise

VCD 82 / Nippon Denso

a2 — 138 1 bei 20°C
BlawGelb — Schwarz/Gelb
92 — 138 (1 bei 20°C
Grin/Weiss — Schwarz/Gelb
112 — 132 1 bei 20°C
Braun - Rot

QAB 52 / Nippon Denso

J 0138 / Nippon Denso
6,0 mm

0,15 -0,21 Q bei 20°C
3,8 - 5,8 kQ bei 20°C

Flache Ausflihrung
1 Stiick

YF-12 / Nikko
25A

Kondensator

FZ 249 S0/ Nippon Denso
FJ 245 EF / Nippon Denso (D)
Nein

75 — 95 Zyklen/min.

21 Wx2+34 W

Sicherung
20 A
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10 Elektrische Schaltplane
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